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Раздел 1. Интеграция в международный страховой рынок 

Тема 1.1. Место и роль страхования в системе международных 

экономических отношений 

Понятие  международного  страхового  рынка.  Причины  интеграции России в международный 

страховой рынок. Сущность и классификация международных экономических отношений. Место 

и роль страхования в системе МЭО. Принципы регулирования страховой деятельности в развитых 

странах и странах с переходной экономикой. Страховое законодательство стран Европейского 

союза 

В страховом глоссарии существует такое понятие, как международный 

рынок страхования, определение которого можно дать как в узком, так и в 

широком смысле. Сейчас российский рынок страховых услуг тесно 

интегрирован в международный и является его составной частью. 

В узком смысле под мировым рынком страхования (МРС) понимается 

часть интернационального финансового рынка, внутри которого происходит 

реализация страховых услуг. 

В широком смысле МРС представляет собой совокупность страховых 

рынков, существующих на национальных и региональных уровнях (то есть 

рынки различных стран). В еще более широком смысле МРС является 

совокупный объем сделок, совершаемых различными СК по всему миру. 

Суть МРС заключается в тесных взаимосвязях и интеграции всех 

участников страховых правоотношений в мире. Примеры: 

➢ крупнейшие СК мира сотрудничают друг с другом, осуществляя 

совместное или перестрахование рисков; 

➢ во многих государствах разрешен беспрепятственный доступ 

иностранных страховщиков на нацрынки; 

➢ некоторые страны заключают взаимные договоренности с другими 

относительно порядка, условий и сроков осуществления отдельных 

видов страхования на их территории и о взаимном признании полисов 
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друг друга (классический пример – международное страхование 

гражданской ответственности “Зеленая карта”). 

 

Участниками международного рынка являются следующие: 

➢ СК, которые подразделяются на частные и государственные, 

перестраховочные, общества по взаимному страхованию, 

универсальные и специализированные и др.; 

➢ страхователи, являющиеся основными потребителями услуг и 

задающие основные направления развития международной страховой 

сферы; 

➢ посредники – агенты и брокеры, осуществляющие продвижение и 

реализацию страховых услуг на определенной территории по заданию 

страховщика; 

➢ оценщики рисков, убытков; 

➢ профессиональные объединения (союзы) страхователей, страховщиков, 

защищающие интересы указанных лиц при возникновении споров; 

➢ государственные органы, выступающие в качестве регуляторов 

страховой сферы, осуществляющие надзор за деятельностью всех 

субъектов и управомоченные на привлечение недобросовестных лиц к 

ответственности. 

Наилучшие показатели по собираемости премий и по росту 

национальных рынков в целом показывают следующие макрорегионы:    на 

первом месте – Западная Европа;    втором – Северная Америка;    третьем – 

Азия. 

Взаимодействие российского страхового рынка и мирового рынка 

страховых услуг обусловлено следующими факторами: заинтересованностью 

иностранных страховщиков в выходе на российский страховой рынок, с 

одной стороны, а с другой - потребностью российских страховщиков в 

дополнительной перестраховочной емкости и получении дополнительного 

know how в вопросах страхования.  
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Особенности глобализации страхового рынка. В страховании процессы 

глобализации имеют свои особенности. Это объясняется тем, что оно 

представляет собой интернациональный бизнес, тесно связанный с 

финансовой сферой и информационной системой общества. Процессы 

глобализации в страховании наравне с финансовым и информационным 

сектором протекают высокими темпами и обладают опережающей 

динамикой по сравнению с большинством других отраслей народного 

хозяйства.  

В силу высокой "зарегулированности" страховой отрасли (как на 

национальном уровне, так и на уровне региональных интеграционных 

комплексов) глобализация регулирования страхования имеет определенную 

специфику: с одной стороны, она осложняет интеграцию, так как имеются 

дополнительные трудности в приведении к единству национальных 

законодательств, с другой – облегчает ситуацию, так как хорошо 

управляемая отрасль легче поддается государственному и 

надгосударственному воздействию. 

Страховой рынок сегодня перестал быть только совокупностью 

отдельных национальных и региональных рынков, возник новый 

самостоятельный экономический феномен – мировой страховой рынок, 

определяемый как совокупность страховых организаций, действующих в 

мировом масштабе и формирующих предложение и спрос на страховые 

услуги в мировом хозяйстве. 

К предпосылкам становления мирового страхового рынка относятся: 

➢ либерализация регулирования; 

➢ укрупнение страховых компаний; 

➢ взаимопроникновение страхового и банковского капитала; 

➢ рост катастрофичности мирового хозяйства; 

➢ развитие рынка перестрахования; 

➢ развитие информационных технологий и Интернета. 



6 
 

6 
 

Международные экономические отношения (МЭО) – комплекс 

различных видов экономических отношений между странами, группами 

стран и предприятиями в системе мирового хозяйства при участии 

международных экономических организаций. 

Основа развития МЭО – МРТ – расчленение процесса производства с 

последующим обменом, а также международное разделение факторов 

производства[5, c. 87] 

Принципы МЭО: 

- равноправия, 

- невмешательства, 

- неприменения силы, 

- сотрудничества, 

- добровольного выполнения международных обязательств, 

- недискриминации, 

- взаимовыгодности, 

- взаимности. 

Субъекты МЭО: 

1. Государство – основной субъект МЭО. Согласно типологии Организации 

Объединенных Наций (ООН) все государства делятся на 3 группы: 

- развитые страны с рыночной экономикой; 

- развивающиеся страны с рыночной экономикой; 

- страны с переходной экономикой. 

 

Определены следующие критерии в соответствии с которыми страны 

относятся к той или иной группе: 

- тип экономики (рыночная и др), он определяется по степени действия и 

развития рыночных отношений; 

- уровень социально-экономического развития; 

- уровень качества жизни; 

- покупательные способности населения и др. 
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Первая группа - экономически развитые страны (около 30 государств). 7 

стран – большая семерка: США, Япония, Франция, Германия, 

Великобритания, Канада, Италия. 

Вторая группа – развивающиеся страны и территории с рыночной 

экономикой (около 130: страны Азии, Африки, Океания). 

Третья группа – страны с переходной экономикой. К ним относят: 

Центральную и восточную Европу, бывшие республики СССР. Страны с 

переходной экономикой очень разнообразны, по уровню своего развития их 

делят на страны: с низким уровнем доходов, ниже среднего, выше среднего и 

с высоки уровнем доходов. 

Основа мирового рынка: 

- международное разделение труда, 

- взаимовыгодность обмена. 

 

Внутренний рынок – форма хозяйственного общения, при которой все, 

предназначенное для продажи, сбывается самими товаропроизводителями 

внутри страны 

Национальный рынок – внутренний рынок, часть которого ориентируется 

на иностранных потребителей. 

Международный рынок – часть национальных рынков, которая 

непосредственно связана с зарубежными рынками. 

 

Основные черты: 

- перемещение товаров и услуг между странами (т. е. мировая торговля) как 

главный внешний признак, 

- первичность по отношению к производителю и функционирование в 

качестве центральной категории МЭ, 

- международное разделение труда и других факторов производства как 

основа действие основных экономических законов, с одной стороны, и 

различных коммерческих и торгово-политических факторов – с другой, 
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- множественность применяемых цен, 

- структурированность. 

В современном мире особенно актуальным является глобализация и 

регионализация международных экономических отношений. Доминирующая 

роль в установлении мирового экономического порядка принадлежит 

транснациональному капиталу и международным институтам, среди которых 

важная роль принадлежит Всемирному Банку и Международному валютному 

фонду (МВФ). В результате международного разделения труда 

сформировались мировые полюса экономического и технологического 

развития (Североамериканский, Западноевропейский и Азиатско-

Тихоокеанский). Среди актуальных проблем международных экономических 

отношений выделяются проблемы создания свободных экономических зон, 

международных транспортных коридоров и интернет-экономики. 

Страховое право ЕС появилось в результате провозглашения Римским 

договором об учреждении Европейского экономического сообщества 1957 г. 

единого рынка товаров и услуг, в том числе, страховых. Под единым рынком 

товаров и услуг в соответствии с Римским договором следует понимать 

«пространство без внутренних границ и барьеров, в котором обеспечивается 

в соответствии с положениями настоящего соглашения свободное движение 

товаров, лиц, услуг и капитала». 

Являясь комплексной отраслью права, страховое право ЕС 

представляет собой совокупность юридических норм, «принятых и 

применяемых в связи с образованием и функциони­рованием общего 

страхового рынка в рамках Европейских Сообществ и Европейского Союза 

на основе и в соответствии с учредительными договорами и общими 

принципами права». 

Предметом страхового права ЕС следует считать не только страховые 

правоотношения, но также и отношения, складывающиеся по поводу 

формирования единого рынка страховых услуг на территории ЕС. 
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Целью создания страхового права ЕС стало обеспечение 

основополагающих принципов Римского договора: 

- в соответствии с принципом свободы учреждения (ст. 52 Римского 

договора) страховая компания, находящаяся в одном государстве — члене 

ЕС, вправе учреждать дочернюю компанию или филиал в другом государстве 

— члене ЕС; 

- в соответствии с принципом свободы оказания услуг (ст. 59 Римского 

договора) страховая компания, находящаяся в одном государстве — члене 

ЕС, вправе предоставлять свои услуги в другом государстве — члене ЕС, не 

будучи учрежденной во втором государстве; 

- принцип свободы движения капитала (ст. 67 Римского до­говора) 

применительно к страховому праву ЕС означает право страховых компаний 

свободно инвестировать свои средства на территории любого государства — 

члена ЕС. 

Процессу создания единого страхового рынка препятствовали 

серьезные различия в национальных страховых законодательствах 

государств — членов ЕС. В первую очередь, это связано с различием 

правовых систем — романо-германской и англо-саксонской 

(Великобритания), где право прецедента делает страховое законодательство в 

меньшей степени систематизированным. Но и в странах континентального 

права различия в регулировании страховых правоотношений были 

существенными. 

Страховое право ЕС включает в себя нормы административного, 

финансового и гражданского права. И в каждом из государств — членов ЕС 

наблюдались различия в национальном страховом законодательстве в сфере 

регулирования админи­стративно-правовых (регулирование надзора), 

финансово­правовых (регулирование налогообложения и формирования 

страховых резервов) и гражданско-правовых (регулирование договора 

страхования) отношений. Приведем лишь несколько примеров: 



10 
 

10 
 

1. Наиболее существенные различия касались административной 

составляющей страхового законодательства. В частности, надзор за 

осуществлением страховой деятельности в разных странах осуществлялся 

по-разному. В Великобритании речь шла исключительно о финансовом 

контроле за страховыми обществами, в то время как в странах 

континентальной Европы надзор также осуществлялся и за условиями 

страхования и за порядком формирования страховых тарифов. Кроме того, в 

разных странах надзор велся за разными видами страхования (например, во 

Фран­ции — за всеми видами страхования, в Германии — за большинством, 

а в Бельгии исключительно за страхованием жизни и страхованием от 

несчастного случая на производстве). 

2. Что касается регулирования финансовых правоотношений в 

страховых законодательствах государств — членов ЕС, то различия касались, 

в первую очередь, различных ставок налога на прибыль страховых 

организаций. Таким образом, налогообложение страхования регулируется 

национальным законодательством государств — членов ЕС, что создает 

неравные конкурентные условия осуществления страховой деятельности в 

разных странах ЕС. 

3. В сфере гражданско-правового регулирования различия, прежде 

всего, касались договора страхования: источников, формы и степени 

обязательности. Так, в странах континентальной Европы договор 

страхования регулировался отдельными законодательными актами: в ФРГ — 

Законом о страховании 1908 г., в Великобритании — судебными решениями. 

В Великобритании, в отличие от остальных стран, письменная форма 

договора была обязательна только для морского страхования (Закон о 

морском страховании 1906 г.), а степень императивности положений 

определялась сторонами. 

Как было отмечено выше, основной особенностью страхового рынка 

ЕС является формирование единого страхового пространства и 

единообразного страхового законодательства в рамках интеграционного 
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объединения. В результате длительной подготовительной работы были 

приняты директивы ЕС по страхованию иному, чем страхование жизни, в 

1973 г. (Директива 73/239/ЕЕС) и по страхованию жизни в 1979 г. 

(Ди­ректива 79/267/ЕЕС), заложившие единые правовые основы страхования 

в ЕС. Эти директивы принято называть «директивами первого поколения». 

Они были посвящены внедрению на территории государств — членов ЕС 

принципа свободы учреждения страховых организаций, а именно: 

- вводились единообразные требования к учреждению и 

лицензированию страховых компаний; 

- устанавливались минимальные требования к платежеспособности 

страховщиков, минимальному размеру уставного капитала; 

- для целей лицензирования вводилась единая классификация видов 

страхования, включающая 4 класса страхования жизни и 18 классов 

страхования иного, чем страхование жизни. 

В системе права ЕС, как и страхового права ЕС, можно выделить 3 

основных вида норм: 

- нормы первичного права — положения учредительных договоров, 

действие которых распространяется как на государства-члены, так и на 

физические и юридические лица; 

- нормы вторичного права — предписания, обязательные для субъектов 

права ЕС, являющиеся результатом правотворчества институтов ЕС; 

- нормы третичного права, принятые с целью реализации 

учредительных договоров. 

Наиболее важным представляется деление норм права ЕС по 

юридической силе (такое же деление применяется и для норм страхового 

права ЕС): 

- учредительные договоры: нормы, закрепленные Римским договором 

1957 г., являются первостепенным источником страхового права ЕС, своего 

рода Конституцией ЕС. Нормы учредительных договоров являются актами 
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прямого действия, то есть им не нужна имплементация в национальное 

законодательство; 

- директивы — это основной источник права ЕС. Именно благодаря 

директивам формируется право ЕС. Как вытекает из самого термина, 

директивы указывают направление развития, то есть ставят цели и задачи, а 

каким способом будет достигнут результат — определяют сами государства 

— члены ЕС. Директивы требуют имплементации в национальное 

законодательство. 

Субъекты страхового права ЕС. 

Профессиональные участники страхового рынка ЕС 

Страховое право ЕС направлено на формирование единого страхового 

рынка, в то же время оно регулирует страховые правоотношения и их 

участников — страховщиков, страхователей и страховых посредников. 

Таким образом, субъектами страхового права ЕС являются государства — 

члены ЕС, институты Сообщества, юридические и физические лица. 

Некоторые правовые акты институтов Сообществ имеют прямое действие, 

порождая права и обязанности у физических и юридических лиц напрямую, 

без имплементации в национальное законодательство. В решениях Суда ЕС 

по делам Reyners v Belgium (CaseC-2/74, 21 июня 1974 г.) и Van Binsbergen v 

Bestuur van de Bedrijfsvereniging voor de Metaalnijverheid (CaseC-33/74, 3 

сен­тября 1974 г.) Судом ЕС было установлено, что «положения Римского 

соглашения о свободе учреждения и свободе предоставления услуг имеют 

прямое действие после окончания переходного двенадцатилетнего периода, 

то есть 1 января 1970 г., для шести государств — учредителей ЕЭС и с 1 

января 1973 г. для Дании, Ирландии и Великобритании (эти государства 

присоединились к Римскому соглашению позже)». 

 

Раздел 2. Страховой рынок России и его место на мировом  

страховом рынке 
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Тема 2.1. Мировой страховой рынок: понятие, классификация и современное 

состояние 

Общая характеристика мирового страхового рынка. Предпосылки становления и развития 

мирового рынка страхования. 

К критериям, характеризующим международные рынки, можно 

отнести: огромные масштабы, отсутствие географических границ, 

круглосуточное проведение операций, использование валют ведущих стран, 

участие первоклассных банков, корпораций, финансово-кредитных 

институтов с высоким рейтингом, а также институциональную структуру 

надзорных, контролирующих и регулирующих органов. Международный 

страховой рынок полностью соответствует этим критериям. 

Принято различать мировой страховой рынок (МСР) и мировое 

страховое хозяйство. Последний термин носит более общий, масштабный 

характер и включает совокупность страховых организаций, субъектов 

страховых отношений, а также многообразные общественные отношения по 

учреждению, организации, управлению страховыми, перестраховочными 

компаниями, страховыми брокерами, иными профессиональными 

участниками страховой деятельности, национальные и международные 

системы регулирования страховой деятельности. Это широкий спектр 

отношений между страховщиками и их клиентами, государственными и 

муниципальными властными структурами, общественными и 

саморегулируемыми организациями, судебными органами и т.д. 

Мировой страховой рынок – это совокупность экономических 

отношений между его участниками по поводу купли-продажи страховых 

услуг. В узком смысле это объем сделок, совершаемых страховыми 

организациями по всему миру. В широком понимании к МСР относятся: 

    а) совокупность национальных страховых рынков, которые входят 

как составные части в различные региональные страховые рынки, например, 

рынок стран ЕврАзЭС, рынок стран АТЭС, рынок стран Евросоюза и т.д.; 
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    б) международные операции страховщиков по страхованию рисков 

внешнеэкономической деятельности предприятий; 

    в) международные операции страховщиков по страхованию рисков 

крупных международных инвестиционных проектов; 

    г) совместная деятельность страховых компаний, имеющих разную 

национальную принадлежность, в международных страховых пулах; 

    д) мировой рынок перестрахования, основными операторами 

которого выступают крупные международные перестраховочные компании, 

предоставляющие услуги перестрахования рисков прямым страховщикам; 

    е) инвестиционная деятельность страховщиков по всему миру как 

коллективных инвесторов. 

Термин "международный страховой рынок" часто употребляется 

применительно к локальным страховым рынкам, отличающимся высоким 

удельным весом международных страховых операций (Нью-Йорк, Лондон, 

Цюрих). Например, Лондонский международный страховой рынок – 

крупнейший международный рынок торговли страховыми услугами, не 

относящимися к страхованию жизни. Он представляет собой уникальное 

сосредоточение страховых и перестраховочных компаний. Рынок составляют 

"Ллойд" (английская корпорация страховщиков) и страховые 

(перестраховочные) компании. 

В рамках мирового страхового рынка реализуются взаимосвязи между 

национальными страховыми рынками через международную торговлю 

товарами и услугами, международное движение капитала и рабочей силы, а 

также международный информационный обмен. Таким образом, в широком 

смысле мировой страховой рынок – это единое рыночное пространство в 

рамках общей совокупности государств современного мира. 

В международной торговле страховыми услугами действует 

официальная классификация в зависимости от способа поставки услуги: 
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    – трансграничная поставка – с территории одного члена ВТО на 

территорию любого другого члена ВТО (страховщик и страхователь не 

перемещаются через границу, ее пересекает лишь услуга); 

    – потребление за рубежом – потребитель из одной страны – члена 

ВТО приобретает и потребляет услугу на территории другой страны – члена 

ВТО (услуга и продавец услуги не перемещаются через границу, ее 

пересекает потребитель услуги); 

    – коммерческое присутствие – поставщиком услуг одного члена 

ВТО путем коммерческого присутствия на территории другого члена ВТО 

(открытие представительства или дочерней фирмы страховщиком в другой 

стране); 

    – перемещение физических лиц – поставщиком услуг одного члена 

ВТО путем присутствия физических лиц члена ВТО на территории любого 

другого члена ВТО (услуги оказываются иностранными специалистами на 

территории другой страны). 

В Приложении по финансовым услугам (банковским и страховым) 

Генерального соглашения о торговле услугами (ГАТС) приведено 

определение страховых и относящихся к ним услуг как услуг по прямому 

страхованию (включая услуги по страхованию жизни и страхованию иному, 

чем страхование жизни), услуг по перестрахованию и ретроцессии, услуг 

страховых посредников (брокеров и агентов), услуг, связанных со 

страхованием (консультационных, актуарных, по оценке риска и 

урегулированию убытков). 

Процесс поставки страховых услуг в международной торговле 

услугами обусловлен четким определением места уплаты страховой 

премии, места заключения договора страхования, территории 

нахождения принимаемого на страхование риска, местом регистрации и 

деятельности страховщика и страхователя.  

Особо следует выделять услуги по страхованию жизни и услуги по 

иному страхованию, чем страхование жизни. Это две разные, отличные друг 
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от друга области страховой деятельности, имеющие существенные 

отличительные особенности и обособленные режимы регулировании. 

Принято выделять две сферы – страхование жизни (Lif "Insurance) и иное 

страхование (Non-Lifelnsurance) или – "жизнь" и "нежизнь". 

Такой подход определяется следующими специфическими 

особенностями страхования жизни по сравнению со всеми остальными 

видами: 

– риски смерти являются неизбежными, но случайными по времени 

наступления; 

– часто предполагается накопительное страхование жизни, когда страховая 

компания не только сберегает полностью внесенные страхователем суммы 

взносов, но и обеспечивает их приращение с учетом инвестиционного дохода 

от размещения на рынке доходных активов; 

– срок страхового договора длительный, соотносимый с человеческой 

жизнью, что определяет особые требования к страховщикам по расчету 

возможных убытков, оценке рисков, а также обеспечению доходности 

инвестиций. 

Отметим, что страхование жизни: 

– во всем мире и в каждом государстве в отдельности считается 

классическим способом снижения социальных рисков и поддержания 

личного благосостояния граждан; 

– рассматривается наряду с негосударственным пенсионным страхованием 

как главный поставщик "длинных" денег для национальной экономики; 

является главным источником капитала, который заимствуют у 

страховщиков жизни разные субъекты рынка (бизнес, государственные 

структуры и организации) для расширения своей операционной деятельности 

и финансирования сделок; 

– как сегмент страхового рынка демонстрирует в развитых странах и низкую 

рыночную концентрацию (например, четыре ведущие компании по 

страхованию жизни США приносят 11,2% общеотраслевой выручки), и 
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высокую дифференциацию в части организационноправовых форм 

оперирующих компаний (акционерные общества (в США – 75,4%), общества 

взаимного страхования (в США – 14%), общества взаимопомощи, 

государственные компании и т.д. 

 

В международной торгово-экономической и финансовой деятельности 

активно развиваются следующие виды страхования, которые обслуживают 

торговый и финансовый оборот.  

Транспортное страхование, многовековая история которого берет 

начало с морского страхования – страхования судов, грузов и фрахта, а 

также ответственности судовладельцев перед третьими лицами. При 

страховании судов основанием заключения договора выступают следующие 

условия: "страхование с ответственностью за гибель и повреждение", "с 

ответственностью за гибель судна, включая расходы по спасению", "с 

ответственностью за повреждение судна" и др. 

Весьма развито страхование фрахта – страхование платы за 

перевозку груза. В зависимости от условий оплаты фрахта в качестве 

страхователя могут выступать владелец груза, перевозчик (судовладелец) 

либо тот и другой вместе. Страхование фрахта обычно включается в договор 

страхования груза. Договор страхования груза – "карго" – заключается на 

конкретную перевозку определенного груза либо на определенный отрезок 

времени. В международной практике морских перевозок действуют 

традиционные условия поставки товаров, в которых оговариваются вопросы 

страхования грузов. 

Широко распространено автотранспортное страхование, прежде 

всего, страхование гражданской ответственности владельцев 

автотранспортных средств по Зеленой карте. Это соглашение страховщиков 

ряда стран о взаимном признании страхового покрытия гражданской 

ответственности владельцев средств автотранспорта и об оказании взаимной 
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помощи по урегулированию убытков, возникающих в международном 

автотранспортном сообщении. 

Наряду со страхованием по наземным видам транспорта страхуется 

ответственность воздушных перевозчиков (за багаж пассажира и за вред, 

причиненный третьим лицам), а также ответственность морских и речных 

перевозчиков (за нанесение вреда третьим лицам, экологической среде при 

столкновении судов и загрязнение вод нефтью и пр.). 

Отдельного внимания заслуживает страхование валютно-кредитной 

сферы (страхование коммерческих, в том числе валютных рисков, 

страхование иностранных инвестиций, страхование экспортных кредитов и 

др.). 

 

Тема 2.2 Участие России в международных соглашениях по страхованию 

Участие России в международных соглашениях по страхованию. Нормативно-правовые акты. 

Либерализованный страховой рынок. Проблемы и перспективы развития отечественного 

страхового рынка в условиях вступления России в ВТО. ЕС. 

Глобальная экономическая интеграция является важнейшим фактором, 

во многом определяющим развитие национальной экономики. Это - 

объективное и закономерное явление, способствующее вхождению страны в 

мировое экономическое сообщество. 

Страхование, являясь одной из важнейших составляющих финансовой 

системы страны в обеспечении защиты имущественных интересов 

государства и его граждан, не может исключаться из процесса глобальной 

экономической интеграции. 

Основные условия мировых интеграционных процессов в области 

страхования для России определяются двумя документами: подписанным и 

уже ратифицированным Соглашением о партнерстве и сотрудничестве 

между Россией и Европейским Сообществом (ЕС) и Генеральным 

соглашением по торговле услугами (ГАТС), являющимся обязательным для 

стран - членов ВТО. 
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Анализ условий соглашений РФ и ЕС в области страхования и их 

исполнения. В связи с необходимостью выполнения Соглашения о 

партнерстве и экономическом сотрудничестве (СПС), учреждающего 

партнерство и сотрудничество между Российской Федерацией, с одной 

стороны, Европейским Сообществом и государствами - его членами, с другой 

стороны, подписанного президентом Б. Ельциным на о. Корфу 24 июня 1994 

г. и ратифицированного Федеральным законом от 25 ноября 1996 г. N 135-

ФЗ, в 1999 г. должны были вступить в силу положения, снимающие 

ограничения, установленные законодательством для страховых организаций 

из стран ЕС на территории России. 

Этим Соглашением предусмотрены обязательства РФ о снятии в 

пятилетний период после подписания соглашения ограничений в отношении 

максимально установленного уровня участия иностранных инвесторов в 

уставном капитале страховых организаций. 

До подписания Соглашения, на основании Закона РФ "О страховании" 

от 1992 г., на территории Российской Федерации разрешалась деятельность 

страховых компаний с долей участия иностранного капитала, не 

превышающей 49%. 

В 1999 г. по Соглашению с ЕС (поправки в Федеральный закон "Об 

организации страхового дела в Российской Федерации") разрешена 

деятельность страховых компаний с преобладающим иностранным участием 

(более 49%, если иное не установлено законом) и был определен правовой 

режим их деятельности. 

Так, страховые организации, являющиеся дочерними обществами по 

отношению к иностранным инвесторам (основным организациям) либо 

имеющие долю иностранных инвесторов в своем уставном капитале более 

49%, не могут осуществлять в Российской Федерации страхование жизни, 

обязательное страхование, обязательное государственное страхование, 

имущественное страхование, связанное с осуществлением поставок или 

выполнением подрядных работ для государственных нужд, а также 
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страхование имущественных интересов государственных и муниципальных 

организаций. 

В случае если размер (квота) участия иностранного капитала в 

уставных капиталах страховых организаций в совокупности превышает 15%, 

федеральный орган исполнительной власти по надзору за страховой 

деятельностью прекращает выдачу лицензий на осуществление страховой 

деятельности страховым организациям, являющимся дочерними обществами 

по отношению к иностранным инвесторам (основным организациям) либо 

имеющим долю иностранных инвесторов в своем уставном капитале более 

49%. 

С целью проведения операций по страхованию на территории 

Российской Федерации резиденты обязаны регистрировать организации в 

порядке, предусмотренном российским законодательством, и получить 

лицензию на проведение страховой деятельности. 

Аналогичные требования предъявляются к нерезидентам. 

В РФ в настоящее время отсутствуют законодательно установленные 

требования в части разделения деятельности страховщиков по страхованию 

жизни и страхованию иному, чем страхование жизни. Следует обратить 

внимание и на то, что нормативно установлены различные требования в 

отношении наличия уставного капитала у страховых организаций и 

собственных средств по страхованию жизни и другим видам страховой 

деятельности, а также по порядку формирования страховых резервов и т.д. 

Таким образом, все согласованные обязательства России по СПС перед 

странами ЕС были выполнены. 

Действия стран ЕС в области реализации соглашений по страхованию. 

Все страны ЕС сохраняют самостоятельность в вопросах законодательства и 

регулирования страхового дела. Это касается вопросов лицензирования, 

контроля, требований к платежеспособности, форм отчетности 

национальному страховому надзору. 
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Согласование между странами ЕС было проведено только по общим 

принципам регулирования страхования с целью ликвидации барьеров в 

торговле страховыми услугами между странами-участницами, в создании 

правовой основы для деятельности национальных страховщиков на рынках 

иных стран на одинаковых для всех условиях. Принятые директивы 

устанавливают основные, обязательные в рамках ЕС стандарты, которые 

одновременно обязательны и для национальных законодательств в области 

страхования. 

Это шесть координирующих директив ЕС по регулированию в области 

страхования, которые вводились в период с 1973 по 1993 г. Они делятся на 

Директивы по страхованию жизни и Директивы по страхованию иному, чем 

страхование жизни, и содержат нормы, которыми определяются действия 

национальной системы регулирования. В странах, где страховые компании 

осуществляют свою деятельность, они должны подчиняться требованиям 

национального регулирования, в частности требованиям к 

платежеспособности страховщиков. Был установлен принцип главенства 

законодательной системы государства, регистрирующего страховщика. 

Таким образом, осуществление надзора входит в полномочия страны-

участницы, на территории которой страховщик был зарегистрирован. Все 

страны-участницы должны были ввести систему лицензирования 

страховщиков. 

Согласно директивам страховщики всех стран ЕС обязаны ежегодно 

предоставлять отчетность по месту регистрации. 

Ограничения в предоставлении страховых услуг в странах ЕС. До принятия 

Директивы по страхованию жизни и Директивы по страхованию отраслей 

иных, чем страхование жизни (редакция 1973, 1978, 1988, 1990, 1991 гг.), 

страхование на территории стран, входящих в Евросоюз, регулировалось 

исключительно нормами национального законодательства. 

В настоящее время в странах ЕС остались национальные приоритеты в 

отношении тех норм законодательства, которые регулируют лимиты 
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ответственности по целому ряду отраслей страхования. 

Данное положение означает, что если, скажем, испанская страховая 

компания желает продать полис, например, немецкому гражданину, то, 

следуя закону страны местонахождения страхователя, должна выдать такой 

полис с учетом требований немецкого законодательства в отношении 

лимитов ответственности по выбранному клиентом виду страхования. 

Директивы обязывают страховщика-нерезидента иметь: головной офис на 

территории одного из государств-участников, лицензию на осуществление 

страховой деятельности на территории любой из стран - участниц ЕС 

(процедура получения лицензии занимает около 5 лет) и систему отчетности, 

соответствующую всем требованиям и нормативам национального 

страхового надзора. 

В ряде стран ЕС имеются отдельные ограничения по выполнению 

обязательств в сфере финансовых услуг в соответствии с подписанным 

документом "Понимание обязательств в финансовой сфере", положения 

которого могут перекрывать положения части 3 "Соглашения и приложения 

по финансовым услугам". Эти обязательства по доступу на рынок связаны с 

обязанностями, изложенными в параграфах 3 и 4 "Понимания обязательств в 

финансовой сфере". 

Так, например, в Австрии, согласно "Приложению по финансовым 

услугам", параграфы 5.1.а - 5.1.d (взаимность), лицензирование иностранных 

страховщиков (филиалов и отделений) регламентировано условием, что 

другая сторона в свою очередь предложит равную возможность 

конкуренции, эффективного доступа на рынок и национальный режим 

страховой деятельности, эквивалентный тому, который действует в Австрии. 

Посредническая деятельность и деятельность коммивояжеров от имени не 

учрежденного в стране страховщика запрещена (кроме перестрахования и 

ретроцессий). Обязательное страхование гражданской ответственности 

воздушного транспорта может быть размещено только у учрежденных 

страховщиков. 
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При внимательном рассмотрении законодательных мер, принимаемых 

иностранными страховщиками для защиты интересов своих национальных 

страховых рынков, становится ясно, что полностью открытых страховых 

рынков в мире не существует. Во всех странах - членах ЕС и ВТО 

устанавливаются определенные требования национального страхового 

надзора за иностранными страховщиками и структурами с их участием. 

Конкретные условия доступа иностранных страховщиков на национальные 

страховые рынки различаются в зависимости от заинтересованности 

государства в сохранении контроля над национальной страховой системой. 

В ряде стран, при формально беспрепятственном режиме доступа, 

практикуется введение национальных барьеров на уровне подзаконных 

актов, что делает практически невозможным реальное вхождение 

иностранных страховщиков на национальные страховые рынки. 

Используются и различные для национальных и иностранных страховщиков 

режимы налогообложения. 

Ограничения в предоставлении страховых услуг в Китае. Согласно 

положениям страхового законодательства, например, г. Шанхая (отдельная 

экономическая зона) разрешается деятельность двух типов иностранных 

страховых организаций: филиал иностранной страховой компании или 

совместная с организациями Китая страховая компания. 

Существуют следующие специальные ограничительные нормы по 

учреждению иностранной страховой организации. 

Инвестором должна быть иностранная страховая компания, 

учрежденная более 30 лет назад, в течение трех лет подряд до учреждения 

иностранная страховая компания должна иметь свое представительство в 

Китае, полные активы иностранной страховой компании в год, 

предшествовавший подаче заявки, должен превышать 5 млрд. долл., филиал 

иностранной страховой компании, осуществляющий страхование жизни либо 

иное, чем страхование жизни, должен выплатить в качестве своих 

гарантийных фондов 4 млн. долл. или эквивалент в другой конвертируемой 
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валюте филиалу Народного банка Китая в г. Шанхае, филиал иностранной 

страховой компании, осуществляющий как страхование жизни, так и 

страхование иное, чем страхование жизни, должен выплатить в качестве 

своих гарантийных фондов 8 млн. долл. или эквивалент в другой 

конвертируемой валюте филиалу того же банка в Шанхае. 

Ограничения в предоставлении страховых услуг в Канаде. Страховое 

законодательство Канады базируется на соответствующем законодательстве 

провинций, в которых могут быть собственные ограничения. Так, в 

провинциях Онтарио и Остров Принца Эдуарда не разрешается физическим 

лицам, не являющимся гражданами этих территорий, проводить деятельность 

аварийных страховых комиссаров. 

Органы надзора провинций ответственны за: лицензирование, 

регулирование страхования, установление требований платежеспособности и 

надзор за страховыми компаниями, действующими только на территории 

данной провинции; регистрацию посредников (брокеров, агентов, продавцов 

и ликвидаторов убытков). 

Согласно "Акту страхового единообразия" канадские власти на 

федеральном уровне решают вопросы, связанные с лицензированием, 

регулированием страхования, установлением требований 

платежеспособности и надзора за страховыми компаниями, которые 

работают на федеральном уровне; соблюдением минимальных требований к 

размеру капитала для уполномоченных на федеральном уровне 

страховщиков: размер капитала и резервов в общей сложности должен 

составлять не менее 2 млн. канадских долл. для страхования жизни и 1,5 млн. 

канадских долл. для иных видов страхования (провинции могут установить 

более высокие требования к размеру капитала); регистрацией агента - 

представителя иностранной компании, действующего от их имени и 

располагающего активами в Канаде. 

Ограничения в предоставлении страховых услуг в США. 

Регулирование страхования в США относится к компетенции каждого из 
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штатов. Координирующим органом на федеральном уровне является 

Национальная ассоциация специальных уполномоченных страховщиков 

(NA1C), которая объединяет надзорные органы отдельных штатов. 

Ассоциация не относится к органам федеральной власти, ее функции связаны 

с урегулированием проблем, порожденных разночтениями и иными 

трудностями для страховых компаний и их клиентов, учитывая различия в 

регулирующих условиях отдельных штатов. 

К компетенции надзорных органов штата относятся следующие 

вопросы: лицензирование страховщиков в соответствии с их положением 

(внутренним, федеральным или внешним); определение требований к 

размеру капитала и требований к платежеспособности; определение 

требований относительно резервов; налогообложение; контроль за 

распределением прибыли страховщиков. 

Кроме этого, различные штаты устанавливают дополнительно свои 

ограничения и правила. Штат Алабама, например, регулирует большинство 

тарифов по видам страхования, не относящимся к страхованию жизни и 

страхованию здоровья. Минимальные требования к капиталу страховщиков - 

100 тыс. долл. Иллинойс - тарифы на страхование компенсаций рабочим, 

ответственность предпринимателей и медицинское страхование. В Канзасе 

регулируются тарифы при страховании от несчастных случаев, болезней и 

некоторых других видов страхования, минимальные требования к капиталу 

страховщиков - до 3 млн. долл. В Северной Каролине установлены 

обязательные стандартные требования для некоторых видов автотранспорта 

и страхования огневого риска. 

Требования платежеспособности в форме депозитов и минимальных 

резервов колеблются от депозита в 300 тыс. долл. в штате Иллинойс до 2,5 

млн. долл. в штате Флорида. В некоторых штатах действуют ограничения, 

согласно которым в совете директоров иностранной страховой компании 

должны присутствовать американские граждане. 

Члены ВТО ввели и другие формы ограничений доступа на свои страховые 
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рынки. Ограничения в участии иностранного персонала имеют Австралия, 

Египет, Греция, Италия, Канада, США, Финляндия и др. Проведение 

обязательного страхования иностранным страховщикам запрещено в 

Австралии, Болгарии, Канаде, Корее, Словакии, Чехии, Финляндии. 

Сопоставление российских интересов и присутствия иностранных 

страховщиков на российском страховом рынке. Сейчас в России действуют 

более 60 компаний (а также представительства всех крупнейших 

перестраховочных компаний мира) с существенным иностранным участием в 

капитале. Темпы их роста значительно вы 

Всемирная торговая организация (ВТО; англ. World Trade Organization 

(WTO) — международная организация, созданная 1 января 1995 года с целью 

либерализации международной торговли и регулирования торгово-

политических отношений государств-членов. ВТО образована на основе 

Генерального соглашения по тарифам и торговле (ГАТТ), заключённого в 

1947 году и на протяжении почти 50 лет фактически выполнявшего функции 

международной организации, но не являвшегося тем не менее 

международной организацией в юридическом смысле. 

ВТО отвечает за разработку и внедрение новых торговых соглашений, 

а также следит за соблюдением членами организации всех соглашений, 

подписанных большинством стран мира и ратифицированных их 

парламентами. ВТО строит свою деятельность, исходя из решений, принятых 

в 1986—1994 годах в рамках Уругвайского раунда и более ранних 

договорённостей ГАТТ. 

Правила ВТО предусматривают ряд льгот для развивающихся стран. В 

настоящее время развивающиеся страны — члены ВТО имеют (в среднем) 

более высокий относительный уровень таможенно-тарифной защиты своих 

рынков по сравнению с развитыми. Тем не менее, в абсолютном выражении 

общий размер таможенно-тарифных санкций в развитых странах гораздо 

выше, вследствие чего доступ на рынки высокопередельной продукции из 

развивающихся стран серьёзно ограничен. 
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Правила ВТО регулируют только торгово-экономические вопросы. 

Попытки США и ряда европейских стран начать дискуссию об условиях 

труда (что позволило бы считать недостаточную законодательную защиту 

работников конкурентным преимуществом) были отвергнуты из-за протестов 

развивающихся стран, которые утверждали, что такие меры только ухудшат 

благосостояние работников в связи с сокращением числа рабочих мест, 

снижением доходов и уровня конкурентоспособности.  

Возрастающая роль мировой торговли заставила индустриальные 

страны уже в XIX веке поддерживать на международном уровне 

ограниченную кооперацию по вопросам таможенных пошлин. 

Разразившийся в 1929 году глобальный экономический кризис и попытки его 

преодоления в отдельных развитых странах путём прямой защиты 

внутреннего рынка высокими таможенными пошлинами от иностранного 

импорта показали, что при возрастающих объёмах внешней торговли 

необходима её институционализация и наднациональное регулирование в 

признанных международно-правовых рамках. 

Экономическим фундаментом требований либерализации внешней 

торговли служит экономическая теория сравнительного преимущества, 

разработанная в начале XIX века Давидом Рикардо. 

Идея создания международной организации, призванной регулировать 

международную торговлю, возникла ещё до окончания Второй мировой 

войны. В основном усилиями США и Великобритании в 1944 году на 

Бреттон-Вудской конференции были основаны Международный валютный 

фонд и Международный банк реконструкции и развития. Третьей опорой 

нового экономического порядка наряду с упомянутыми организациями 

предполагалось создание Международной торговой организации (МТО).  

В результате долгих переговоров в 1994 году в Марракеше было 

подписано соглашение о создании ВТО, вступившее в силу 1 января 1995 

года. Страны-участницы достигли согласия о том, что в рамках этой 

организации будет не только регулироваться торговля товарами (что 
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являлось предметом ГАТТ уже с 1948 года), но и в связи со все 

возрастающей ролью услуг в постиндустриальном обществе и их растущей 

долей в мировой торговле (на начало XXI века — около 20 %) принято 

Генеральное соглашение о торговле услугами (GATS), регулирующее эту 

область внешней торговли 

Цели и принципы ВТО 

Задачей ВТО провозглашено не достижение каких-либо целей или 

результатов, а установление общих принципов международной торговли[7]. 

Согласно декларации, работа ВТО, как и ГАТТ до него, опирается на 

основные принципы, среди которых: 

    Равные права. Все члены ВТО обязаны предоставлять всем другим 

членам режим наибольшего благоприятствования в торговле (РНБ). Принцип 

РНБ означает, что преференции, предоставленные одному из членов ВТО, 

автоматически распространяются и на всех остальных членов организации в 

любом случае . 

    Взаимность. Все уступки в ослаблении двусторонних торговых 

ограничений должны быть взаимными, устранение «проблемы 

безбилетника». 

    Прозрачность. Члены ВТО должны полностью публиковать свои 

торговые правила и иметь органы, отвечающие за предоставление 

информации другим членам ВТО. 

    Создание действующих обязательств. Обязательства по торговым 

тарифам стран регулируются в основном органами ВТО, а не 

взаимоотношениями между странами. А в случае ухудшения условий 

торговли в какой-нибудь стране в конкретном секторе, ущемлённая сторона 

может требовать компенсаций в других секторах. 

    Защитные клапаны. В некоторых случаях правительство вправе 

вводить торговые ограничения. Соглашение ВТО позволяет членам 

принимать меры не только для защиты окружающей среды, но и для 

поддержки здравоохранения, здоровья животных и растений.[11] 
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Есть три типа деятельности в этом направлении: 

— Статьи, позволяющие использовать торговые меры для достижения 

неэкономических целей; 

— Статьи, направленные на обеспечение «справедливой конкуренции». 

Члены не должны использовать природоохранные мероприятия в качестве 

средства маскировки протекционистской политики. 

— Положения, допускающие вмешательство в торговлю по 

экономическим причинам. 

          22  августа  2012  года  Россия  стала  156-ым  членом  

Всемирной  Торговой организации. Но многие эксперты до сих пор не 

могут дать однозначного ответа, стоит ли  России  открывать  свой  

страховой  рынок  для  иностранцев.   

Во  всяком  случае, российские  страховщики  не  склонны  паниковать  

и  бояться  конкуренции  с иностранными компаниями, чьи капиталы в 

десятки раз превышают их собственные. Всем давно известно, что 

иностранные страховщики, которые хотели прийти на российский рынок, 

уже давно на нем работают, как через совместный капитал, так и через  

собственных  страховых  операторов. Хотя  до  принятия  в  1992  г.  закона  

«О страховании» доступ иностранных страховщиков на российский рынок 

был полностью закрыт. С принятием этого закона началась либерализация 

страхового рынка: была разрешена деятельность страховых компаний с 

иностранным участием при условии, что доля такого участия не превышает 

49%. 

 Следующий значительный шаг на пути либерализации  был  сделан  в  

1999г.,  когда  49%  ограничение  было  отменено. Одновременно была 

введена 15%-ная квота на суммарный иностранный капитал  в общем 

страховом уставном капитале России. Это изменение закона открыло путь на 

российский рынок прямым иностранным страховщикам.  

После вступлении России в ВТО потребуется провести полноценный 

процесс либерализации рынка. Под либерализированным страховым рынком 
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следует понимать сферу  экономических  отношений,  особенности  

организации  которой, основаны  на ослаблении  или  отмене  

государственного  регулирования  и  контроля,  на предоставлении больших 

экономических свобод субъектам рынка. По мнению директора  

«Национальной страховой группы» Юрия Решетняка, высказанному  на  

сайте  «Страхование  сегодня»,  наиболее  чувствительным  к последствиям  

либерализации  страхового  рынка  окажется  сектор  долгосрочного 

накопительного  страхования  жизни  физических  лиц –капиталоемкая  

отрасль, требующая значительных инвестиций и серьезного кредита 

потребительского доверия. Очевидно,  что  здесь  российские  страховщики  

уступают  крупным  международным компаниям с многолетней историей и 

миллиардными капиталами. Из этого, правда, еще не следует, что все 

сегодняшние операторы рынка будут вынуждены его покинуть. Скорее всего, 

ряду компаний просто придется стать высококлассными продавцами чужих 

продуктов; также заметно усилится конкуренция и активизируются процессы 

слияния и поглощения 

К либерализации страхового рынка в России неизбежно подталкивает и 

ряд факторов, присущих общему экономическому развитию.  

В первую, очередь к ним необходимо отнести следующее: 

1) глобализация производства, ведущая к глобализации страхования; 

2) развитие информационных технологий и финансовых инноваций; 

3) тенденции изменения регулирования: создание единого страхового 

рынка в Европейском  союзе,  давление  со  стороны  международных  

организаций  (в  первую очередь ВТО).  

Поэтому, несмотря на то, что экономическая теория недостаточно 

объясняет необходимость  выхода  страховщиков  на  международные  

рынки,  можно  с уверенностью  утверждать,  что  процесс  либерализации  

страхового  рынка  в  России неизбежен  в  связи  с давлением  со  стороны  

отдельных заинтересованных  групп  и общим процессом глобализации 



31 
 

31 
 

экономической деятельности. Остается только понять, как сделать его 

наиболее безболезненным для интересов нашей страны. 

Если брать отдельного страхователя, то есть гражданина России или 

какое-нибудь отдельное предприятие, то нужно признать, что 

либерализация страхования ему однозначна  выгодна.  Это  можно  

объяснить  тем,  что  вырастет  конкуренция  в страховании, а значит, можно 

будет надеяться на снижение тарифов и улучшение других  условий,  

например,  на  повышение  лимитов  ответственности.  Во-вторых, полисы 

крупных компаний будут гарантировать более высокий уровень защиты. И в 

третьих, эти полисы будут надежной гарантией вне России. Это смогут 

почувствовать на себе туристы и компании, занимающиеся экспортно-

импортными операциями. 

Таким  образом, становится  понятно,  что  для  самого  страхового  

рынка либерализация будет плюсом. Но страхование –такой бизнес, который 

генерирует значительные  финансовые  потоки;  поэтому  нужно  понять,  как  

либерализация  в страховании скажется на состоянии финансовых и 

валютных операций в нашей стране. Придя  в  Россию,  иностранные  

страховщики  будут  стремиться  выводить  за границу большую часть 

полученных доходов и практически всю полученную прибыль. Как 

следствие, бегство капитала из страны ускорится. Но сам финансовый рынок 

России, который живет на спекулятивные деньги, этого не почувствует. Зато 

отток капитала негативно скажется на валютном секторе экономики, и 

возможно, несколько понизит курс рубля. Однако, интеграция в мировой 

страховой и перестраховочный рынок будет увеличивать приток финансовых 

ресурсов в страну во время природных катаклизмов и экономических 

неурядиц, и тем самым, сделает валютный рынок более устойчивым. 

Подводя итог, следует отметить, что либерализация страхового рынка 

после вступления России в ВТО будет для нас скорее положительной, чем 

отрицательной. Приход зарубежных компаний в нашу страну должен 

положительно отразиться на рынке страхования. В условиях конкуренции 
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местного и международного опыта, а также крупного капитала и знания 

страхователя, российским страховщикам придется больше внимания уделять 

передовым технологиям продаж и обслуживанию клиентов, разработке 

страховых продуктов и активному привлечению инвестиций. 

Раздел 3. Страхование гражданской ответственности  владельцев 

автотранспортных средств в зарубежных странах 

Тема  3.1 Страхование гражданской ответственности владельцев и 

страхование машин от поломок в зарубежных странах 

Этапы правового развития страхования автогражданской 

ответственности. Страхование гражданской ответственности владельцев 

легковых автомобилей. Существующие виды страхования и факторы, 

влияющие на размер страхового взноса. Страхование в рамках Закона   о   

дорожном   движении.  

Комбинированное страхование. Тарифные группы. Классы 

безубыточности    и    убыточности    (система    «Бонус-Малус»).  Две 

основные формы страхового покрытия.  Размер   страхового   возмещения 

потерпевшим. 

Для российского страхового рынка обязательное страхование 

гражданской ответственности владельцев транспортных средств достаточно 

новый вид страхования, но уже сейчас аналитики прогнозируют высокий 

уровень убыточности ОСАГО. Проблема высоких убытков по ОСАГО 

характерна для многих европейских стран, среди которых Ирландия. До 

последнего времени страховщики справлялись с растущими выплатами 

исключительно путем повышения страховых тарифов (Ирландия - страна с 

самым высоким уровнем тарифов по ОСАГО в Европе). Однако опыт 

показал, что проблема высоких тарифов имеет решение в целенаправленных 

превентивных мероприятиях по снижению убытков. В реализации таких 

программ должны принимать участие не только страховые компании, но и 

государственные структуры. Только спланированными совместными 

усилиями можно добиться снижения аварийности и травматизма на дорогах, 
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что является одной из целей обязательного страхования гражданской 

ответственности владельцев транспортных средств. Далее рассмотрим 

систему обязательного страхования гражданской ответственности владельцев 

транспортных средств в Ирландии, опыт этой страны может быть полезен 

для России в решении проблем ОСАГО. 

Обязательное страхование гражданской ответственности владельцев 

транспортных средств введено в Ирландии в 1961 году путем принятия 

поправок в Закон, регулирующий дорожное движение (Road Traffic Act). 

Законом установлены страховые суммы, права и обязанности страхователей, 

страховщиков и потерпевших в ДТП. Помимо Закона, обязательное 

страхование регулируется иным нормативным документом - "Road Traffic 

Regulations", аналогом российских Правил обязательного страхования 

гражданской ответственности владельцев транспортных средств.  

Правила регламентируют формы: 

- страхового полиса; 

- заявления о ДТП; 

- заявления о выдаче дубликата страхового полиса в связи с утерей 

оригинала; 

- специального знака, удостоверяющего наличие у водителя 

страхового полиса (Insurance windscreen disc) - аналог российского 

специального знака государственного образца. 

Road Traffic Act в 1964 году установила обязанность водителя 

прикреплять к ветровому стеклу автомобиля специальный знак, 

свидетельствующий о наличии у водителя полиса обязательного 

страхования. 

Отметим, что ОСАГО - единственный вид обязательного страхования 

в Ирландии (в отличие от России, где их количество приближается к 60). 

Рынок обязательного автострахования в Ирландии - наиболее динамичный, 

так с 1990 г. по 2002 г. объем сборов вырос в три раза - с 627 млн. евро до 
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1890,7 млн. евро. На ОСАГО приходится почти половина от сборов всего 

ирландского страхового рынка. 

Как и в России, согласно Закону в рамках обязательного страхования 

гражданской ответственности владельцев автотранспортных средств 

производится страхование двух видов риска: 

- нанесение вреда жизни или здоровью третьих лиц (в том числе 

пассажирам транспортного средства) - страховая сумма неограниченная; 

- нанесение вреда имуществу третьих лиц. Страховая сумма 

составляет 250 тыс. евро на всех потерпевших. Страховая сумма установлена 

на каждый страховой случай. Как правило, водители приобретают 

дополнительное покрытие по "имуществу" и увеличивают страховую сумму 

до 30 млн. евро. 

Будучи членом Европейского Союза, Ирландия соблюдает правило, 

согласно которому страховые тарифы по ОСАГО устанавливаются 

страховщиками самостоятельно (а не государственными органами). 

Тарифы по ОСАГО в большинстве компаний зависят от следующих 

факторов: 

- группа транспортного средства. Все транспортные средства 

разделены на группы в зависимости от стоимости и отношения мощности 

двигателя к массе автомобиля; 

- место регистрации транспортного средства; 

- тип лицензии допущенных к управлению. 

- возраст, стаж и пол допущенных к управлению; 

- наличие или отсутствие страховых случаев (система "Бонус-

Малус"). 

Водителям, достигшим класса с максимальной скидкой, за 

дополнительную плату предлагается услуга, называемая "защитой бонуса". 

При ее покупке скидка сохраняется даже в случае совершения одной - двух 

аварий. Также используются иные факторы, влияющие на степень риска 

(например, количество водителей, допущенных к управлению, цели 
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использования, количество приобретенных полисов в данной страховой 

компании и пр.). Компенсационные выплаты производятся потерпевшим в 

случае, если виновник ДТП скрылся с места ДТП или не был застрахован. 

Компенсационные выплаты покрывают не только вред, нанесенный жизни 

или здоровью, но и вред, нанесенный имуществу третьих лиц. 

Доля незастрахованных водителей в Ирландии небольшая: 5-10%. 

Низкий процент незастрахованных водителей достигнут благодаря жестким 

санкциям. Если полицейский не обнаружит "Insurance disc" на ветровом 

стекле транспортного средства и если выяснится, что гражданская 

ответственность его владельца не застрахована, то автомобиль конфискуется 

и затем продается. 

Для осуществления компенсационных выплат предназначен 

специальный гарантийный резерв, размер которого на конец 2003 года 

составлял 400 млн. евро. 

Резерв формируется за счет отчислений страховых компаний от 

собранных взносов по автострахованию. Выплаты потерпевшим 

осуществляет Ирландское моторное бюро. 

Стоит отметить, что компенсационные выплаты в Ирландии не 

производятся в случае банкротства страховой компании. Такой пробел в 

законодательстве объясняется в первую очередь сложившейся практикой, 

при которой неплатежеспособная компания, поглощается другой страховой 

компанией, берущей на себя все ее обязательства (в т.ч. и перед 

потерпевшими). 

Такие события характерны для Ирландии. Так, с 2000 года по 2009 

год количество компаний, занимавшихся ОСАГО, сократилось с 19 до 13, из 

которых на 5 приходится 85% рынка [24, с.31] (табл. 1.1). 

Таблица 1.1. - Страховые суммы по возмещению вреда имуществу и 

жизни или здоровью в некоторых странах ЕС (в рамках ОСАГО) 
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Как видно из таблицы 1.1 страховые суммы по возмещению, вреда 

имуществу в Ирландии ниже, чем в других странах ЕС, имеющих 

неограниченное покрытие риска нанесения вреда жизни или здоровью 

третьих лиц. 

В таблице 1.2 приведены сведения о среднем тарифе по 

обязательному страхованию гражданской ответственности владельцев 

транспортных средств в странах ЕС (по данным 2012 года). 

Таблица 1.2. - Основные показатели обязательного страхования 

гражданской ответственности владельцев транспортных средств (ОСАГО) в 

странах ЕС, 
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Из таблицы 1.3 видно, что в Ирландии, по сравнению с другими 

странами Европейского Союза выплаты по ОСАГО на одно транспортное 

средство значительно выше и составляет 664 евро. Размер средней страховой 

выплаты по возмещению вреда, нанесенного жизни или здоровью, в 

Ирландии в два раза выше, чем в соседней Англии, а размер ущерба, 

нанесенного имуществу третьих лиц, - на 50%. 

Мероприятия, направленные на снижение выплат сопровождаются 

агрессивной PR-кампанией. Рекламные ролики, транслируемые по ТВ, ставят 

своей целью, как можно более сильно стимулировать водителей к 

безаварийной езде. Наибольшую реакцию вызвали ролики, показывавшие в 

замедленном действии гибель людей в ДТП. Другие ролики, в основном, 

напоминают о применяемых наказаниях к нарушителям правил дорожного 

движения (количество штрафных баллов, денежные штрафы и т.д.). PR- 

кампания финансируется за счет средств страховых компаний через IIF.  

Некоторые страховщики применяют собственные разработки для 

снижения убытков. Например, компания "АХА" дает значительную скидку 

(20-50%) молодым водителям, устанавливающим на свои машины систему 

слежения "Traksure". Устройство позволяет вести контроль за скоростью 

машины и ее местоположением. Скорость автомобиля и его 

месторасположение фиксируются каждые 15 секунд за счет информации, 

получаемой от приемников спутниковой системы глобального 

позиционирования (GPS). Специальное устройство системы "Traksure" 

записывает всю получаемую информацию. Все данные с определенной 

периодичностью загружаются в информационную систему компании и 

сравниваются с базой данных ограничения скорости. В случае нарушений 

компания начисляет водителю собственные штрафные баллы, и при 

перезаключении договора ОСАГО на следующий год страховая премия будет 

увеличена. Переход в другую компанию для такого водителя невыгоден, 

поскольку другие компании не представляют такой услуги (систему 

"Traksure" можно установить только в "АХА") и стоимость страховки там 
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гораздо выше. Кроме того, система "Traksure" успешно используется для 

поиска угнанных автомобилей. 

Благодаря применяемой системе компания "АХА" уверенно заняла 

сегмент молодых водителей, сделав его для себя прибыльным. 

Итогом масштабной кампании, направленной на снижение убытков, 

стало достижение положительного финансового результата по 

автострахованию после четырех лет убыточности данного вида страхования. 

Получение прибыли страховыми компаниями позволило им снизить тарифы 

по автострахованию в среднем на 10%. 

 

Тема 3.2  Система «Зеленая карта». 

Международная   конвенция   о   страховании   ответственности   

владельцев   средств  автотранспорта  по  системе  «Зеленой  карты».  

Экономическая  сущность  системы. Механизм    действия    системы. 

Практика    ликвидации    последствий    аварий. Осуществление расчетов 

между страховой компанией, выдавшей «Зеленую карту», и страховым  

обществом,  оказавшим  услуги  владельцу  «Зеленой  карты».   

Проблемы осуществления обязательного страхования ответственности 

владельцев автотранспортных   средств   перед   третьими   лицами   на   

территории   Российской Федерации и присоединения страны к 

международной системе «Зеленой карты». 

Зелёная карта (англ. Green Card) — международный договор (полис) 

страхования автогражданской ответственности, а также соглашение о 

взаимном признании странами-членами Соглашения страхового полиса по 

страхованию ответственности владельцев средств автотранспорта. Полис 

«Зеленая карта» необходим для поездок на автомоторном транспорте за 

рубеж и не является заменой полиса страхования гражданской 

ответственности автовладельцев при поездках в стране регистрации 

автомобиля.  
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В 1951 году состоялось первое официальное Собрание Совета Бюро, на 

котором была одобрена модель Соглашения между национальными бюро 

стран-участниц системы и приняты единые стандарты для «Зелёных карт». 

Соглашение о «Зелёной карте» вступило в силу с 1 января 1953 года. 

Согласно ему страховой полис по автогражданской ответственности, 

выданный в любой стране — члене соглашения, действителен на территории 

другой страны, являющейся членом этого соглашения. 

На данный момент в систему «Зелёная карта» входят 48 стран из 

Европы, Азии и Африки — все страны Европы включая Россию (с 1 января 

2009 года), а также Азербайджан, Турция, Иран, Израиль, Марокко и Тунис.  

С 2016 года в систему входит 48 стран [4]. Применение «Зелёной 

карты» в Азербайджане началось 1 января 2016 года [5]. Планируют своё 

вступление в систему ещё несколько стран бывшего СССР (например - 

Казахстан). 
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В некоторых странах ущерб не лимитирован. Это означает, например, 

что если суд признает необходимость пожизненного содержания семьи 

пострадавшего, то страховой компании придется его оплачивать 

В некоторых странах Африки и Азии действуют свои международные 

системы страхования, аналогичные «Зелёной карте», а именно: 

    Розовая карта — в 6 странах Центральной Африки 

    Коричневая карта (исп.) — в 14 странах Африки 

    Оранжевая карта (исп.) — в 19 арабских странах Африки и Азии, в 

некоторых из которых действует и европейская «Зелёная карта 

Функции российского бюро «Зелёная карта» возложены на Российский 

Союз Автостраховщиков. Полномочия и структура бюро «Зелёная карта» 

определены Положением об организации деятельности в рамках 

международной системы страхования «Зеленая карта» и Положением о бюро 

«Зеленая карта». 

В январе 2009 года только 12 российских автостраховщиков вступили в 

«Зелёную карту». От участия в системе «Зелёная карта» отказались такие 

компании как «Ингосстрах», «МАКС» и «СОГАЗ». Причины — большие или 
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неограниченные лимиты ответственности в некоторых странах и, как 

следствие, возможные огромные убытки 

Ряд страховых компаний, не входящих в российское бюро «Зелёной 

карты» (например - «Ингосстрах), продают страховые полисы этого вида 

страхования, выпущенные другими компаниями в качестве агентов. 

1 июля 2015 РСА становится полноправным членом «Зелёной карты» - 

на 2 млн. евро снижается размер требуемой банковской гарантии и РСА 

получает право голоса и возможность работы в руководящих структурах 

бюро 

Тарифы едины для всех компаний, устанавливаются Российским 

Союзом Автостраховщиков и согласовываются Министерством Финансов 

РФ[20] и Центральным Банком Российской Федерации, являющимся 

мегарегулятором рынка страхования. До 1 января 2015 года тарифы на 

страхование корректировались 1 раз в квартал 15 января, 15 апреля, 15 июля 

и 15 октября каждого года, в зависимости от предполагаемого курса рубля к 

евро. В январе 2015 бюро «Зелёная карта», в связи с нестабильным курсом 

рубля, пересмотрело порядок установления тарифа и начиная с 15 февраля 

2015 года тариф меняется 15-го числа каждого месяца в зависимости от 

текущего курса евро и прогнозируемого курса на следующий месяц. 

Стоимость Зелёной карты устанавливается РСА, а также 

согласовываются с Минфином. Следовательно, данные цены являются 

обязательными к применению, а скидки категорически запрещены. Кроме 

того, предложения о скидках тщательно отслеживаются 

Как организовано урегулирование претензий по иностранным 

«Зеленым картам» в России 

Потерпевшему от иностранного водителя (держателя иностранной «Зеленой 

карты») следует обратиться в Информационный центр РСА по телефону 

+7 (495) 641 27 87. 
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Оператор центра направит потерпевшего в ближайший филиал 

страховщика-члена бюро, который в качестве либо представителя 

российского бюро (агента), либо иностранного страховщика 

(корреспондента) примет от потерпевшего необходимые документы и 

урегулирует претензию. 

Как происходит урегулирование претензий по иностранным «Зеленым 

картам» за рубежом 

Потерпевший от российского водителя (держателя российского 

сертификата «Зеленая карта») иностранец направляет претензию в свое 

национальное бюро. 

Если в данной стране у российского страховщика-члена бюро есть 

корреспондент (представитель по урегулированию претензий), то 

национальное бюро передает ему дальнейшее рассмотрение претензии. 

Если корреспондент не назначен, национальное бюро страны, где 

произошло ДТП, урегулирует претензию самостоятельно, после чего 

выставит счет российскому страховщику-члену бюро, эмитировавшему 

«Зеленую карту», по которой произошел страховой случай. 

Информационный центр РСА готов оказать информационную 

поддержку российским водителям в случае ДТП в странах системы «Зеленая 

карта» по телефону +7 (495) 641 27 87. 

 

Основные условия и принципы системы: 

· признание государством законности системы и отражение в 

национальном законодательстве страхования гражданской ответственности 

владельцев автотранспортных средств в обязательной форме; 

· признание на территории любой из стран-участниц полисов «Зеленая 

карта», приобретенных в любой другой стране; 

· передача полномочий по урегулированию убытков иностранного лица 

национальному страховщику государства, на территории которого причинен 

вред; 
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· предоставление страхового покрытия на территории иностранного 

государства члена системы – в объеме его законодательства по этому виду 

страхования. 

В случае, если владелец «Зеленой карты» становится виновником 

дорожно-транспортного происшествия, то он предъявляет ее представителям 

власти или полиции, подтверждая тем самым наличие страхования, а 

пострадавшей стороне сообщает адрес Бюро в стране посещения, которое 

будет осуществлять урегулирование его претензии. 

Бюро пострадавшей стороны, возмещая ущерб, в соответствии с 

действующем национальным законодательством, обращается к Бюро, 

возмещающему убытки той страны, где было зарегистрировано средство 

транспорта виновника дорожно-транспортного происшествия и где 

выдавалась «Зеленая карта», с требованием о компенсации ущерба. Таким 

образом, урегулирование возникающих убытков производится на основе 

взаимных расчетов между национальными Бюро, которые являются членами 

системы. 

Полис «Зеленая карта» может приобрести любое лицо, но покупать его 

нужно на территории той страны, где зарегистрировано транспортное 

средство. Так полис на российский автомобиль нужно покупать на 

территории России, в противном случае необходимо купить местной полис 

ОСАГО другой страны. 

Полис «Зеленая карта» продается максимально за 30 дней до даты 

предполагаемого выезда за границу, в случае отмены поездки, страхователь 

вправе отказаться от договора страхования при этом необходимо возвратить 

уплаченную им страховой взнос за минусом 30%. 

Этот вид страхования покрывает такую ответственность перевозчика, как: 

1) физическое повреждение или гибель груза при перевозке (специальных 

разъяснений этот риск не требует); 

2) финансовые убытки, связанные с последствиями ошибок или упущений 

служащих страхователя; 
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• ответственность за просрочку в доставке груза; 

• выдача груза лицу, не имеющему соответствующих полномочий, т.е. не 

имеющему соответствующего документа на получение груза; 

3) таможенные риски (включая риски, связанные с использованием 

книжек МДП). Эта группа рисков охватывает ответственность 

перевозчика в связи со штрафами, таможенной пошлиной, косвенными 

налогами, налогами на добавочную стоимость или другими платежами 

аналогичного характера, налагаемыми соответствующими органами в 

случаях нарушения таможенного законодательства, а также конфискации 

соответствующими органами застрахованного имущества, в частности: 

• при проверке количества груза на иностранной таможне обнаружено 

несоответствие этого количества перевозочным документам. Если груза 

оказалось меньше, то таможня может взять таможенную пошлину, 

мотивируя это тем, что груз был продан в той части, в которой его не 

хватает; 

• на границе санитарной инспекцией может быть обнаружено, что 

количество груза не соответствует стандарту, поэтому груз ввезен 

(вывезен) быть не может. Груз могут конфисковать; 

4) ответственность перед третьими лицами в случае причинения вреда 

грузом; 

• ответственность за причинение ущерба здоровью или гибель лиц при 

выгрузке груза, падении груза, взрыва груза, утечки, загрязнения грузом 

территории при аварии и т.д. Сюда же входят расходы по оказанию 

медицинской помощи, захоронению, косвенные убытки;  

5) расходы по расследованию обстоятельств происшествий, защите 

интересов страхователя, предотвращению или уменьшению размеров 

убытков. В эту группу рисков входят расходы по оплате услуг 

сюрвейеров, экспертов, адвокатов, расходы по реализации по-врежденных 

грузов после ДТП. 
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Стоимость полиса «Зеленая карта» зависит от нескольких факторов: 

От срока действия полиса, который можно приобрести от 15 дней, месяц 

и вплоть до 12 месяцев; 

От территории страхового покрытия, существует два варианта: 

«Украина, Республика Беларусь и Республика Молдова»; 

«Все страны» 

От типа транспортного средств 

Известны случаи, когда западные экспедиторы или грузовладельцы 

отказывали в обратной загрузке автоперевозчикам, не сумевшим 

подтвердить страхование своей ответственности. Эта практика, 

несомненно, будет расширяться по мере увеличения числа российских 

перевозчиков, имеющих данное страхование.  

Напротив, автопредприятия, гарантирующие клиентам адекватное 

возмещение возможного ущерба, оказываются в привилегированном 

положении. 

 

Раздел 4. Перестрахование 

Тема 4.1 Перестрахование  в системе международных  

экономических отношений 

Перестрахование как сегмент мирового страхового рынка. Состояние и основные тенденции 

развития перестраховочного рынка на мировом уровне. Обзор деятельности иностранных 

перестраховщиков. 

 

Формирование российского перестраховочного рынка началось в конце 

1988 года, когда наряду с принадлежавшими государству Ингосстрахом и 

Госстрахом были созданы независимые страховые организации. Понятно, что 

появление компаний, не имевших финансовых гарантий государства и 

значительных собственных средств, поставило задачу приобретения 

перестраховочной защиты и способствовало таким образом появлению 

особого перестраховочного рынка.  

Для упрощения оценки емкости рынка перестрахования в РФ, 

исследователи абстрагировались от таких видов страхования, как все виды 

обязательного страхования, добровольное личное страхование, страхование 
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ответственности, считая, что по сравнению с имущественным страхованием 

эти виды слабо перестраховываются в целом, в то время, как 92% общей 

премии у отечественных перестраховых компаний составляют 

имущественные риски. Все приведенные ниже цифры следует рассматривать 

в свете данного замечания. 

На отечественном страховом рынке заметно присутствие трех 

основных групп участников, предлагающих перестраховочную защиту: 

Российские перестраховочные компании. Эта группа относительно 

невелика, однако темпы развития у них выше, чем у страхового рынка в 

целом. 

«Чистые» страховые компании, предлагающие перестраховочную 

защиту другим страховым компаниям. 

Зарубежные страховые и перестраховые компании. 

Основной причиной, ограничивающей перестрахование за рубежом для 

российских компаний явилось разное понимание условий приема и покрытия 

рисков, различия в правилах и обычаях страхования, и как результат - 

опасение получить отказ в выплате страхового возмещения. 

По сравнению с показателями экономик развитых стран и, 

соответственно, развитых страховых рынков, отечественный рынок 

перестрахования весьма невелик. 

Однако необходимо учитывать, что темпы роста сбора премий 

российскими перестраховыми компаниями выше, чем темпы роста сбора 

премий страховыми компаниями. 

Перестрахование является необходимой составляющей страхового 

рынка. Возможны дискуссии по поводу правового оформления 

перестраховочных операций: является ли это особой формой страхования и 

требует ли такого же оформления договора или перестрахование - 

совершенно особые отношения среди «клуба страховщиков», связанные с 

перераспределением страховых рисков на качественно ином уровне 

международного страхового хозяйства. Перестрахование в еще большей 

степени, чем само страхование, раскрывает сущность отношений по 

перераспределению риска среди участников страховых отношений, когда 

страховой случай, произошедший например в Калифорнии, может привести к 

катастрофическим последствиям для финансовой устойчивости страховщика 

в Мюнхене или в Москве. 

Перестраховщик принимает на себя обязанности в той или иной форме 

участвовать в обеспечении страховых выплат. Легко заметить, что при этом 

роль перестраховщика в выполнении первым страховщиком обязательств по 

договору очевидна, а в случае значительного размера цессии - делается 

определяющей. Поэтому с развитием мирового страхового и 

перестраховочного хозяйства все более острым становится вопрос о 

надежности перестраховочных операций и оценок платежеспособности 

перестраховщика. Главная сложность в решении этой задачи состоит в том, 

что границы перестраховочного рынка намного шире рамок национального 
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законодательства, так как в одном перестраховочном договоре могут 

принимать участие перестраховщики расположенные в Англии, США и 

Германии - странах, в каждой из которых существуют известные 

национальные особенности в страховом законодательстве о 

платежеспособности страховщика. 

В целом, можно выделить следующие основные системы контроля над 

финансовой устойчивостью перестрахования:  

«Английская» система - контроль над финансовой устойчивостью 

перестраховщика обеспечивается по тем же показателям, что и у компании 

прямого страхования. При этом при расчете размеров технических резервов в 

качестве базового показателя используется чистая страховая премия, 

исчисляемая за вычетом премии, переданной в перестрахование. 

«Германская» система - контроль над финансовой устойчивостью 

перестраховщика не проводится. Финансовый контроль сосредоточен на 

обеспечении платежеспособности прямого страховщика. При определении 

размеров технических резервов также используется показатель чистой 

премии, однако в функции страхового надзора входит контроль за тем, 

насколько компания-перестраховщик надежна с точки зрения ее финансовой 

устойчивости и готовности выполнять свои обязательства, а также контроль 

над условиями перестрахования. В соответствии со своими полномочиями, 

страховой надзор имеет право потребовать изменить страховщика. 

«Французская» система, при которой финансовый контроль 

сосредоточен исключительно на обеспечении платежеспособности 

страховщика прямого страхования, однако при определении размера 

страховых резервов, используется показатель брутто-страховой премии за 

вычетом расходов на ведение дел, в том числе и та ее часть, которая 

передается в перестрахование. 

Современное состояние рынка перестрахования 

Рынок перестрахования характеризуется довольно высокой 

концентрацией: 20% компаний, занимающихся этим бизнесом, получают 

90% премии по входящему перестрахованию.  

Но рынок перестрахования начинает демонстрировать приближение к 

среднеевропейским характеристикам: с этого рынка уходят мелкие 

перестраховщики. Если бы они смогли объединиться в конструкцию, 

напоминающую Lloyd's, появилась бы реальная возможность найти свою 

нишу в дальнейшем. Но отдельный мелкий перестраховщик еще больший 

нонсенс, чем маленькая страховая компания. 

Процесс глобализации экономики является закономерным для 

мирового развития. Возросшая в последние десятилетия взаимозависимость 

экономик различных стран связана с формированием общего экономического 

пространства. В рамках сложившегося экономического порядка отраслевая 

структура, обмен информацией и технологиями, интернационализация 

производственных сил определяются с учетом мировой конъюнктуры, а 
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экономические подъемы и спады приобретают всеобъемлющий, планетарный 

характер. 

Глобализация мирового страхового рынка отражает совокупность 

основных направлений его развития. За последние пять лет можно выделить 

следующие тенденции: 

• концентрация страхового капитала в виде массовых слияний и 

поглощений страховых и перестраховочных обществ на мировом 

страховом рынке и формировании на этой основе транснациональных 

страховых компаний; 

• сращивание страхового, банковского и финансового капиталов в 

международных масштабах, приводящем к формированию 

транснациональных финансовых групп; 

• концентрация на рынке страховых посредников, проявляющаяся в 

формировании крупнейших международных страховых брокеров путем 

слияния и приобретения мелких и средних обществ; 

• конвергенция традиционных форм и видов страховых и 

финансовых услуг и появления на этой основе альтернативного 

страхования и перестрахования; 

• секьюритизация как формы управления страховыми рисками; 

• изменение рыночной среды в условиях полной компьютеризации 

потребителей страховых услуг и использования сети Интернет для их 

продажи; 

• расширение доступа иностранных страховщиков на ранее 

«закрытые» рынки стран Центральной и Восточной Европы, Латинской 

Америки, Азии под влиянием политических изменений, создания 

Всемирной торговой организации, Международной ассоциации 

страховых надзоров. 

Тенденция сокращения объема страховых премий наблюдалась по всем 

странам в связи с глобальным финансовым кризисом. Оценка страхового 

рынка по континентам показала, что европейский рынок по объему 

страховых премий занимал 39,6%, рынки Северной Америки и Азии – 30,4%. 

Национальная специфика страховых рынков проявляется в их структуре и 

преобладании определенных видов страховой защиты. 

Перспективы развития мирового страхового рынка улучшатся, по 

сравнению с предыдущим годами. Развитые экономики Европы и Америки 

будут восстанавливаться, в то время как развевающиеся рынки Азии и 

Латинской Америки продолжат расти. Однако страховые компании многих 

стран столкнуться с целым рядом проблем, таких как низкая доходность 

инвестиций, ужесточение регулирования страховых рынков и др. 
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По оценкам зарубежных экспертов, ожидается умеренный рост в 

течение следующих двух лет, при этом реальный ВВП США будет расти 

немного быстрее, чем Еврозоны и Великобритании. Ожидается рост 

страховых премий во многих регионах, отмечается в ежегодном 

исследовании «Swiss Re» «Глобальный обзор страхового рынка». Спрос на 

продукты общего страхования будет расти при прогнозе роста экономики на 

уровне 8-9 % на развивающихся рынках. Сектор страхования жизни уже 

сталкивается с проблемами, основой которых чаще всего являются низкие 

процентные ставки. Тем не менее, глобальные премии по страхованию 

жизни, по прогнозам, будут расти примерно на 4% в следующие два года, и 

эта тенденция также будет характерна для развивающихся рынков. 

Глобальная экономика, как ожидается, будет умеренно развиваться в 

следующем году. ВВП США и Великобритании в настоящее время возросли 

почти на 2,5%, а ВВП в Японии и Еврозоне демонстрирует более 

сдержанный рост — на уровне 0,7% и 1,5% соответственно. Все ожидают 

более высоких показателей роста этих четырёх экономик в 2020 году. 

Развивающиеся экономики будут расти примерно на 5% в течение 

следующих двух лет, что лучше текущего показателя на уровне 4%. 

Глобальная экономика сталкивается с основными тремя вызовами: 

замедление экономического роста в Китае, снижение цен на сырьевые товары 

и неминуемое повышение ставки ФРС. Вызовы представляют опасность для 

базового прогноза, но вряд ли повлияют на повышение темпов роста. Общее 

улучшение экономического прогноза и ожидаемое ужесточение монетарной 

политики в США и Великобритании могут привести к росту доходности 

государственных облигаций (особенно в США и Великобритании) 

Российские перестраховщики оказались изолированными от главных 

центров перестрахования. Тем самым возникла проблема поиска 

перестраховочных емкостей для размещения крупных рисков. Рынок 

перестрахования не может быть региональным, функционировать в пределах 

только своей страны. Это противоречит самой сущности страхования. «В 
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современном понимании с макроэкономических позиций страхование 

выступает финансовым стабилизатором, принимающим на себя основную 

нагрузку по защите экономических интересов участников страховых 

отношений, финансовому обеспечению непрерывности и устойчивости 

общественного производства, следовательно, гармонизации экономических 

отношений всех участников хозяйственной деятельности». 

 С началом эпохи глобализации, любой рынок страны является 

неотделимым звеном мирового рынка. Поэтому санкции никаким образом не 

должны изолировать страну от мирового сотрудничества. Возникает 

противоречие применения санкций к экономическим сферам, ведь если одно 

звено в едином организме перестает работать, то и другие звенья станут 

частично недееспособными. 

Как известно, на европейском перестраховочном рынке Россия имела 

возможность перестраховывать крупные риски. Но нельзя говорить о пользе 

только для России. Отечественный рынок для зарубежных партнеров 

является весьма перспективным для сотрудничества. 

В настоящее время, все большую популярность набирает идея создания 

перестраховочного рынка на базе стран Евразийского экономического союза 

(ЕАЭС). Россия наряду с такими странами как Казахстан, Белоруссия создали 

межгосударственное объедение страховщиков — Евразийского Конгресса 

страховых организаций (ЕКСО). Проблемой по развитию единого 

пространства перестрахования стран ЕКСО является дискриминация по тем 

или иным условиям. Поэтому первоочередными задачами для ЕКСО 

является: - формирование единой системы аккредитации перестраховщиков; 

- создание единой тарифной политики в перестраховании; - аудит 

нормативных требований к перестраховщикам; - создание унифицированной 

нормативной базы. Таким образом, интеграция стран в единое пространство 

может дать синергетический эффект. Однако стоит понимать, что 

сиюминутно добиться поставленных задач не удастся.  
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Глава Всероссийского союза страховщиков Игорь Юргенс отметил, что 

на данный момент не существует таких перестраховочных емкостей, которые 

смогли бы обеспечить страховую защиту для особо для крупных проектов. 

Поэтому ЕАЭС необходимо обеспечить сотрудничество с ШОС, а также со 

странами БРИКС. Очевидно, что для обеспечения как экономической 

безопасности, так и социальной стабильности необходимо сотрудничество 

стран на мировой арене. Однако, на сегодняшний день это невозможно. Ведь 

на деле санкции стали сосредоточением не только политических, но и 

экономических полномочий. Тем самым подрывая всю суть перестрахования. 

Отечественный рынок перестрахования должен направить все свои усилия на 

рациональный анализ и преодоление проблем, возникших в причину 

ограничительных санкций. Санкции для России — это не приговор, а 

возможность для развития и раскрытия её потенциала. 

В зависимости от роли, которую играют цедент и перестраховщик в 

заключенном между ними договоре, перестрахование подразделяется на 

активное и пассивное. Активное перестрахование заключается в передаче 

риска, пассивное перестрахование - в приеме риска. Последующая передача 

риска от перестраховщика третьей стороне носит название ретроцессия. 

В практике страхового дела принято обозначать страховое общество, 

передающее риск в перестрахование как ведущее активное перестрахование, 

а принимающее риск - как страховое общество, ведущее пассивное 

перестрахование. 

Передача риска есть передача ответственности, прием риска есть 

принятие ответственности. 

На практике часто активное и пассивное перестрахование проводится 

одним и тем же страховым обществом одновременно. В результате страховое 

общество может выступать одновременно в трех функциях: прямого 

страховщика, перестраховщика и цедента. 

Активное и пассивное перестрахование, осуществляемое 

перестраховщиком, должно быть уравновешено за данный промежуток 
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времени. Иными словами, «интерес, переданный в перестрахование» 

измеренный величиной оплаченного перестраховочного взноса, должен быть 

приблизительно равен «интересу, взамен полученному», или величине 

перестраховочного взноса, полученного за предоставленные 

перестраховочные гарантии. 

Переданный перестраховочный интерес носит название алимента 

(ceded business; outward reinsurance), а полученный перестраховочный 

интерес контралимента (assumed busuness; inward reinsurance). Принцип 

взаимного обмена интересами в перестраховочных отношениях означает, что 

алимент, переданный данным перестраховщиком другим контрагентам, 

должен быть приблизительно равен полученному контралименту. 

Особый путь: развитие отечественного перестраховочного рынка шло 

отдельно от мирового, что и определило слабость российских 

перестраховщиков. «Эксперт РА» выделяет 6 специфических особенностей, 

характерных для российского перестраховочного рынка: 

1. Слабые рыночные позиции у специализированных 

перестраховщиков (большинство игроков на мировом 

перестраховочном рынке являются специализированными 

перестраховочными компаниями). По данным «Эксперт РА» в число 

лидеров реального российского перестраховочного рынка вошли: 

Ингосстрах, СОГАЗ, Москва Ре, Согласие, Юнити Ре, РОСНО  и 

Транссиб Ре. Из них специализированными перестраховщиками 

являются только три компании. 

2. Низкий уровень концентрации (доля компаний из топ-10 составила 

40,7%, аналогичный показатель для мирового перестраховочного 

рынка составил порядка 50% в видах иных, чем страхование жизни). 

3. Падение получаемых перестраховочных премий (объем 

перестраховочных премий в 2019 году сократился на 20% при 

среднемировом росте на 9%). 
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4. Ориентация на внутреннее перестрахование (доля международного 

бизнеса российских перестраховщиков составляет не более 20%). 

5. Низкая емкость рынка (максимально 138 млрд рублей. по различным 

линиям бизнеса). 

6. Рост убыточности и низкая рентабельность бизнеса по 

перестрахованию (усредненная рентабельность собственных средств 

специализированных российских перестраховщиков составляет 4,7% 

при среднемировом уровне в 14%). 

Создание РНПК повлекло существенные нововведения для деятельности 

страховых  компаний в России. Например, согласно Федеральному закону No 

363-ФЗ от 03.07.2016 г. «О внесении  изменений  в  Закон  Российской  

Федерации  «Об  организации  страхового  дела  в Российской  Федерации»,  

страховщик  должен  предложить  10%  от всех  передаваемых в 

перестрахование рисков РНПК, которая имеет право отказа, исходя из своей 

собственной андеррайтинговой политик, а также если риск несанкционный. 

Однако, при перестраховании санкционного бизнеса РНПК обязана принять 

10% риска. При этом по соглашению сторон доля может быть увеличена 

Крупнейшим видом перестрахования на рынке России на данный момент 

стабильно остается страхование имущества юридических лиц. На 

внутреннем рынке перестрахования в РФ наблюдается значительная 

концентрация: 40% премий приходится на 2 компании –СОГАЗ и 

ИНГОССТРАХ. 10 крупнейших компаний занимают 78,8% рынка  

 

Раздел 5. Управление рисками ведения страхового бизнеса 

Тема 5.1. Понятие и необходимость страхования ВЭД 

Риски, связанные с внешнеэкономической деятельностью. Место и роль страхования при 

управлении рисками во внешнеэкономической деятельности. Транспортное страхование грузов. 

Четыре основных типа торговых сделок: СИФ, КАФ,ФОБ, ФАС. 

Особенности страхования грузов в ВЭД. Страхование ответственности при проведении 

внешнеэкономической деятельности Страхование финансовых рисков при осуществлении 

внешнеэкономической деятельности Страхование рисков в сфере туризма. 
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Деятельность фирм, компаний, предприятий во всех ее аспектах 

связана со многими трудностями и критическими состояниями. Здесь и 

пресловутые стихийные бедствия, и техногенные аварии, и ошибки и 

злоупотребления служащих, и отсутствие необходимого опыта у 

руководящих кадров, и нарушения условий контрактов, и возможные 

изменения в законодательстве, и многое-многое другое. 

Не вызывает сомнения, что все эти риски многократно усиливаются и 

умножаются при проведении предприятием внешнеэкономической 

деятельности (ВЭД), которая вбирает в себя не только внутренние риски, но 

и риски, присущие мировым экономическим системам. 

К трудностям, связанным с выходом на внешние рынки, относятся: 

➢ дополнительные затраты на изучение географических, 

демографических, политико-правовых, экономических, научно-

технических, культурных, социальных и других особенностей 

предпринимательской среды зарубежных стран; 

➢ усложнение управления фирмой, что предусматривает необходимость 

подготовки квалифицированных кадров, владеющих иностранными 

языками,знакомых с особенностями рынков соответствующих стран, с 

запросами и предпочтениями зарубежных потребителей, со 

спецификой ведения переговоров; 

➢ необходимость модификации и адаптации товаров к требованиям 

зарубежных рынков; 

➢ сложности поиска зарубежных партнеров. 

В то же время осуществление деятельности в новой непривычной 

предпринимательской среде сопровождается повышенными рисками. 

Риски во внешнеэкономической деятельности – возможные 

неблагоприятные события, которые могут произойти и в результате которых 

могут возникнуть убытки, имущественный ущерб для участника ВЭД. 

При этом риски имеют различную природу, сферу действия, пути 

предотвращения и снижения (рис. 1 
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Важнейшими видами риска интернационализации являются: 

➢ рыночные (сбытовые), связанные со снижением спроса или цен на 

мировых рынках; 

➢ риски политического характера, связанные с изменением социально-

политической обстановки в принимающей стране, переориентацией ее 

экономической политики, осложнением межгосударственных 

отношений и т.д.; 

➢ коммерческие, проявляющиеся в недобросовестности или 

неплатежеспособности покупателя; 

➢ производственные, связанные с трудностями организации 

производства, его отладки, подготовки кадров и т.п.; 

➢ научно-технические, вытекающие из непреодолимости трудностей 

достижения заданного результата при освоении новых технологий, 

лицензионном обмене, совместных НИОКР и т.д.; 

➢ риски финансового характера (инфляционные, валютные), связанные 

не только с изменением режима перевода капиталов и прибылей, но и с 
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колебаниями курсов валют, повышением уровня процентных ставок по 

займам и кредитам, различиями в темпах инфляции по странам и т.д. 

Структура рисков ВЭД обширна и насчитывает, по заключению 

современных теоретиков риска, порядка 150 видов. Представим обобщенную 

схему рисков ВЭД (рис. 2). 

 

Инкотермс — международные правила в форме словаря, которые 

обеспечивают единые толкования наиболее часто используемых торговых 

терминов в области внешней торговли частного характера, прежде всего, 

относительно  места перехода ответственности за груз от продавца к 

покупателю. Международные торговые термины представляют собой 

стандартные условия договоров международной купли-продажи товаров, 

которые определены заранее в международном признанном документе, в 

частности, используются в стандартном контракте купли-продажи, 

разработанном международной торговой палатой. 

Группа E — отгрузка, переход обязательств к покупателю — у места 

отправки товара. Продавец обязан предоставить товары покупателю 
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непосредственно на предприятии-изготовителе, своём складе, таможенная 

очистка товара продавцом не производится; EXW. 

Группа F — основная перевозка товара не оплачена продавцом, переход 

обязательств у терминалов отправления для основной перевозки. Продавец 

обязуется поставить товар в распоряжение перевозчика, которого покупатель 

нанимает самостоятельно; FCA, FAS, FOB. 

Группа C — основная перевозка товара оплачена продавцом, переход 

обязательств — у терминалов прибытия для основной перевозки. Продавец 

обязан заключить договор перевозки товара, но без принятия на себя риска 

его случайной гибели или повреждения товара; CFR, CIF, CPT, CIP. 

Группа D — прибытие, переход обязательств у покупателя, полноценная 

доставка. Продавец несёт все расходы по доставке и принимает на себя все 

риски до момента доставки товара в страну назначения; DAT, DAP, DDP. 

ExWorks (EXW) С завода 

Термин «С завода» или по простому «Самовывоз» означает, что продавец 

выполняет свое обязательство по поставке и снимает с себя ответственность 

за товар, когда он передает товар в распоряжение покупателя на своем 

предприятии (заводе, фабрике, складе и т.п.). В частности он не участвует 

непосредственно в погрузке товара —  он не отвечает за погрузку товара на 

транспортное средство, предоставленное покупателем, а также за 

таможенную очистку товара для вывоза и ввоза в страну назначения, если не 

оговорено иное, покупатель несет все расходы и риски в связи с перевозкой 

товара от предприятия продавца к месту назначения. Таким образом, данный 

термин возлагает на продавца минимальные обязанности. Подготовка 

экспортных документов так же полностью ложится на покупателя. Он не 

применим, если покупатель не в состоянии осуществить сам или обеспечить 

выполнение экспортных формальностей. В этом случае рекомендуется 

использоваться термин FCA. 

Free Carrier (FCA) Франко перевозчик 

Термин «Франко перевозчик» означает, что продавец считается 
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выполнившим свое обязательство по поставке товара, прошедшего 

таможенную очистку для ввоза, с момента передачи его в распоряжение 

перевозчика в обусловленном пункте. При отсутствии указания покупателя о 

таком пункте, продавец вправе определить такой пункт сам среди ряда 

подобных пунктов, где перевозчик принимает товар в свое распоряжение. В 

тех случаях, когда согласно коммерческой практике для заключения 

договора перевозки необходимо содействие продавца (при перевозке товара 

воздушным или железнодорожным транспортом), он может действовать в 

таких случаях за счет и на риск покупателя. Экспортные документы 

подготавливает продавец, так же продавец уплачивает экспортные пошлины. 

Данный термин может быть использован при осуществлении перевозки 

любым видом транспорта, включая смешанные перевозки. 

Перевозчик означает любое лицо, которое на основании договора 

перевозки обязуется осуществить или обеспечить перевозку товара по 

железной дороге, автомобильным, воздушным, морским или внутренним 

водным транспортом или с применением мультимодальной перевозки. Если 

покупатель уполномочивает продавца поставить товар лицу, не являющемуся 

перевозчиком, например, экспедитору, продавец считается выполнившим 

свою обязанность по поставе товара с момента передачи его на хранение 

данному лицу. 

Транспортный терминал означает железнодорожную станцию, 

причал, контейнерный терминал или двор, пункт по принятию различных 

видов грузов, то есть любых контейнеров и/или поддонов. 

 

Также в Инкотермс-2010 определены 4 термина, применимые 

исключительно к морскому транспорту и транспорту территориальных 

вод: 

Free Alongside Ship (FAS) Свободно вдоль борта судна 

Термин FAS означает, что поставщик считается выполнившим свое 

обязательство по поставке товара, когда груз размещен вдоль борта судна на 
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причале или на лихтерах в согласованном пункте отгрузки. Это означает, что 

с этого момента покупатель должен нести все расходы и риски гибели или 

повреждения товара. Перевалку и погрузку груза на судно оплачивает 

полностью покупатель. По условиям ФАС (FAS) на покупателя возлагается 

обязанность по очистке товара лот пошлин для его вывоза. Данный термин 

не следует применять, когда покупатель прямо или косвенно не в состоянии 

обеспечить выполнение таможенных формальностей. 

Free on Board (FOB) Свободно на борту 

«Свободно на борту» означает, что поставщик считается выполнившим 

полностью свои обязательства по поставке с момента перехода товара через 

поручни судна в порту отгрузки. Это означает, что с этого момента 

покупатель должен нести все расходы и риски гибели или повреждения 

товара. По условиям FOB на покупателя возлагаются обязанности по очистке 

товара от пошлин для его экспорта. Перевалку  и доставку груза в порт 

погрузки полностью оплачивает продавец. 

Данный термин может применяться лишь при перевозке товара 

морским или внутренним водным транспортом. В случаях, когда момент 

перехода товара через поручни судна не имеет практического значения, 

например, при перевозках на условиях ролл-он или ролл-офф или при 

перевозках в контейнерах, более целесообразно применение термина FAS. 

Cost & Freight (CFR) Стоимость и фрахт 

«Стоимость и фрахт» означает, что продавец обязан оплатить расходы и 

фрахт, необходимые для доставки товара в указанный порт назначения, 

однако риск утраты или повреждения товара, а также риск любого 

увеличения расходов, возникающих после перехода товаром борта судна, 

переходит с продавца на покупателя в момент перехода товара через поручни 

судна в порту отгрузки. По условиям CFR на продавца возлагаются 

обязанности по очистке товара от пошлин для его вывоза. 

Данный термин может применяться лишь при перевозке товара 

морским или внутренним водным транспортом. В случаях, когда момент 
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перехода товара через поручни судна не имеет практического значения, 

например, при перевозках на условиях ролл-он или ролл-офф, или при 

перевозках в контейнерах, более целесообразно применение термина CPT. 

Cost, Insurance & Freight (CIF) Стоимость, страхование и фрахт 

«Стоимость, страхование, фрахт» означает, что продавец несет те же 

обязанности, что по условиям CFR, однако он должен обеспечить морское 

страхование от риска гибели или повреждения товара во время перевозки, 

продавец заключает договор страхования и выплачивает страховщику 

страховую премию. 

Покупатель должен принять к сведению, что согласно условиям CIF от 

продавца требуется лишь обеспечение страхования на минимальных 

условиях. 

Данный термин может применяться лишь при перевозке товара 

морским или внутренним водным транспортом. В случаях, когда момент 

перехода товара через поручни судна не имеет практического значения, 

например, при перевозках на условиях ролл-он или ролл-офф, или при 

перевозках в контейнерах, более целесообразно применение термина CIP. 

В международной практике морских перевозок действует ряд 

традиционных условий поставки товаров. В них оговариваются и вопросы 

страхования грузов. 

Эти условия обозначены аббревиатурами СИФ, КАФ, ФОБ и ФАС. 

Сделка СИФ получила свое название от начальных букв английских слов: 

стоимость товара, страхование и фрахт (cost, insurance, freight). Это особый 

вид контракта, в котором на специальных основаниях решаются вопросы 

купли – продажи: момент перехода на покупателя риска случайной гибели, 

повреждения или передачи товара, добросовестного действия продавца, 

порядок расчетов и другие вопросы. 

При продаже товаров на условиях СИФ экспортер обеспечивает 

дополнительный приток иностранной валюты в страну, так как в цену на 

продаваемый товар включена стоимость фрахта и страхования. Сделка на 
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условиях СИФ выгодна для российских экспортеров, так как после погрузки 

товара на борт судна он становится собственностью покупателя. 

По условиям СИФ продавец доставляет груз в порт. Грузит, зафрахтовывает 

и оплачивает фрахт, страхует груз и высылает документы покупателю. 

Покупатель, имея документы, может распоряжаться грузом до его прибытия. 

Сделки СИФ широко используются в международной практике, и проходит 

ее совершенствование в вопросах толкования с соответствующей выработкой 

рекомендаций и созданием уточняющей документации, специфичных для 

отдельных стран, видов перевозимых товаров, типовых запродажных 

контрактов и другое. 

Рассматривается вопрос установления единых правил и единого 

толкования по некоторым понятиям и терминам. 

Сделки КАФ получили свое название от начальных букв английских 

слов: стоимость и фрахт (cost and freight). 

По сделке КАФ продавец должен заключить за свой счет договор морской 

перевозки до места назначения, указанного в контракте, и доставить груз на 

борт судна, отправив его, получить за свой счет коносамент и другие 

документы, выдаваемые в стране отправления (свидетельство о 

происхождении товара, сертификаты качества и т.д.), обеспечить 

таможенную очистку товара на вывоз, сообщить об этом покупателю и 

своевременно направить ему указанные документы. 

Обязанность страхования лежит на покупателе. 

Сделки ФОБ получили свое название от английского выражения 

«свободно на борту» (free on board). По условиям этого вида сделок продавец 

обязан погрузить товар на борт судна, которое должен зафрахтовать 

покупатель. Он же должен застраховать товар на время перевозки, обычно от 

внутреннего пункта до порта погрузки и далее до конечного пункта 

назначения. 

При импорте товаров российская сторона должна быть заинтересована 

в закупке товара на условиях сделки ФОБ, по которой исключается оплата 
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услуг иностранного экспортера по перевозке и страхованию товара, тем 

самым устраняется утечка валюты за рубеж.  

Сделки ФАС – от английского выражения «свободно вдоль борта или 

свободно вдоль борта судна» (free alongside ship). 

Содержание сделок на условиях ФАС аналогично условиям ФОБ, с той 

разницей, что по условиям сделки ФОБ продавец обязан погрузить груз на 

судно, и товар переходит на риск покупателя с момента пересечения борта 

судна, а по сделке ФАС продавец доставляет груз на причал к борту судна, и 

дальнейшая ответственность за груз с него снимается. 

Наиболее развито морское страхование судов и грузов в корпорации Ллойд. 

Но Ллойд не одинок. Морским страхованием занимается подавляющее 

большинство зарубежных транснациональных страховых компаний  

Таблица 2 - Сравнительная таблица международных торговых 

договоров и договоров перевозки грузов 
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Транспортное страхование во внешнеэкономической деятельности 

обеспечивает компенсацию убытков, возникающих в процессе перемещения 

грузов вследствие их гибели, уничтожения или повреждения в результате 

обстоятельств, не зависящих от владельца имущества. 

Страхование грузов дает участникам договоров купли-продажи не 

только прямую выгоду в виде защиты интересов их владельцев, но также и 

ряд косвенных преимуществ: 

позволяет компаниям, понесшим убытки, продолжать свою 

деятельность (производить товары, предоставлять услуги, реализовывать 

внешнеторговые контракты), что в значительной степени способствует 

созданию стабильного делового климата; 



65 
 

65 
 

в определенной степени обеспечивает безопасность торговых сделок, 

так как позволяет предпринимателям перевести на страховую компанию 

риски при транспортировке, которые они не могут контролировать; 

плата за страхование высвобождает денежные средства, содержащиеся 

в целевом резерве компании для финансирования расходов по 

предупреждению и ликвидации убытков. 

Кроме страхования возможным путем возмещения возникающих во 

время доставки грузов убытков является получение компенсации с виновной 

стороны, которой при транспортировке могут оказаться компания-

перевозчик, экспедитор/оператор либо фирма, осуществляющая операции с 

грузом в пунктах его перевалки с одного вида транспорта на другой. 

Однако взаимоотношения сторон по договору перевозки 

экспортноимпортных грузов строятся на основе международных конвенций и 

соглашений, которые, как правило, предусматривают ограниченную 

ответственность виновной стороны, т.е. материальное возмещение убытков 

не всегда покрывает реальный ущерб, нанесенный грузу. Так, например, в 

соответствии с Конвенцией ООН о морской перевозке грузов (в ред. от 

1ноября 1992 г.) ответственность перевозчика за ущерб, являющийся 

результатом утраты или повреждения груза, устанавливается в сумме, 

эквивалентной 835 единицам СДР (SDR)12 за 1 кг веса брутто утраченного 

или поврежденного груза в зависимости от того, какая сумма выше. Правда, 

в определенных случаях Конвенция предусматривает возможность 

увеличения этих пределов по соглашению между перевозчиком и 

грузовладельцем, но отправители груза практически не пользуются этим 

правом. 

В некоторых ситуациях перевозчик в силу причин непреодолимой силы 

вообще освобождается от ответственности (форс-мажорные обстоятельства). 

При этом страхование груза и ответственность перевозчика отнюдь не 

исключают друг друга. Владелец груза, отправитель, получатель не 

лишаются права на предъявление претензий к перевозчику и на их 
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удовлетворение, так как при любом страховании часть ответственности по 

рискам все-таки остается на грузовладельце и подлежит возмещению 

перевозчиком, если убыток произошел по его вине.  

Транспортное страхование во внешнеэкономической деятельности 

подразделяется на: 

страхование “каско” (hull insurance),  

страхование “карго” (cargo insurance)  

страхование ответственности перевозчика, экспедитора/оператора 

за груз перед его владельцем (liability insurance).  

Термин “каско” применяется при страховании подвижного состава 

транспорта (судов, автомобилей, железнодорожных вагонов, самолетов, 

контейнеров и т. д.), участвующего в международных перевозках. Этот вид 

страхования осуществляет непосредственно владелец транспортных средств. 

Стороны по внешнеторговому контракту не имеют отношения к 

страхованию “каско”, за исключением случаев, когда транспортировка 

осуществляется их собственными транспортными средствами, например, при 

поставке товара на условиях “с завода” покупатель вывозит товар со склада 

продавца на принадлежащих ему автомобилях, которые он может 

застраховать по системе “каско”. 

Страхование ответственности предусматривает, что страховщик берет 

на себя обязательство возместить застрахованной компании суммы, 

подлежащие выплате ей третьим лицам за причиненный ущерб. 

Страхование этого вида покрывает только юридическую 

ответственность компании и обычно в пределах обусловленных лимитов. 

Страхование “карго” — это защита от различных убытков, связанных с 

транспортировкой груза, являющегося предметом купли-продажи по 

внешнеторговому договору. При ущербе в результате гибели, повреждения и 

иного неблагоприятного воздействия на застрахованное имущество он 

компенсируется в виде определенной суммы, называемой страховым 
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возмещением (insurance indemnity). Данный вид страхования может быть 

осуществлен участниками контракта или по их поручению. 

Сторона, которая страхует определенный имущественный интерес, 

называется страхователем (insured). 

Страховщик (insurer, underwriter) — это юридическое лицо, 

принимающее на себя обязательство возместить убытки, возникшие в 

процессе транспортировки, при наступлении событий, от которых 

осуществлялось страхование (страховой случай, страховой риск). 

За свою работу страховщик получает определенное вознаграждение — 

страховую премию (insurance premium), которая оплачивается страхователем 

всегда независимо от того, имел ли место страховой случай и понес ли 

страхователь действительные убытки, связанные с грузом. 

Термин риск (risk) в страховании имеет несколько значений. Прежде 

всего имеется в виду случайность, событие, которое может, но не 

обязательно должно произойти, находясь вне контроля страхователя. Под 

риском также может подразумеваться чья-либо ответственность, например, 

формулировка “на риске страховщика” означает “на его ответственности”. 

Далее, риск может означать определенный вид ответственности 

страховщика: риск полной или частичной гибели товара, риск кражи и т. д. 

И наконец, под риском может пониматься имущество, которое страхуется. 

Объектами страхования “карго” во ВЭД могут быть:  

интересы, связанные с владением, пользованием и распоряжением 

грузами, и убытки, возникающие вследствие утраты, недостачи или 

повреждения товара; 

транспортные и другие платежи, связанные с доставкой этого товара; 

ожидаемая прибыль. 

Действительная стоимость товара как объекта страхования 

называется страховой стоимостью (insurance value). При этом, как 

правило, подразумевается фактическая стоимость груза в месте его 

нахождения в момент заключения договора страхования, которая 
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подтверждается инвойсами, оформленными в соответствии с требованиями 

внешнеторгового контракта. Конкретный порядок исчисления размера 

страховой стоимости имеет свои особенности в различных странах и основан 

на действующем законодательстве и сложившейся практике. 

От страховой стоимости отличается страховая сумма (sum insured), 

т.е. объявляемая при заключении договора страхования сумма, которая по 

общему порядку является пределом ответственности страховой компании, за 

некоторыми небольшими исключениями. Страховая сумма, указываемая в 

договоре страхования, может быть меньше страховой стоимости. В этом 

случае осуществляется страхование риска на неполную стоимость или 

частичное страхование (partial insurance). При таком варианте убытки 

возмещаются в соответствии с практикой страхового дела пропорционально 

отношению суммы к стоимости, т. е. часть возможного ущерба остается на 

собственном риске владельца товара. Однако договором между 

страхователем и страховщиком может быть предусмотрен более высокий 

размер страхового возмещения, но не выше страховой стоимости. 

Если страховая сумма превышает стоимость, договор страхования 

считается недействительным в отношении  этой разницы. 

Завышение, сделанное владельцем товара умышленно, может служить 

основанием для страховой компании требовать признания договора 

недействительным. 

Страховая сумма, указанная в договоре страхования, считается 

согласованной между сторонами договора страхования и не может 

оспариваться впоследствии. Это положение относится как к случаям ее 

определения на основании заявления лица, которое страхует, так и при 

оценке ее страховой компанией своими силами. Исключение сделано для 

ситуации, когда страховщик был умышленно введен в заблуждение 

относительно страховой стоимости груза и, считая представленные сведения 

достоверными, не произвел его осмотра. При таких обстоятельствах договор 

может быть признан недействительным. 
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Под транспортными расходами как самостоятельным объектом 

страхования понимаются затраты непосредственно на доставку груза вплоть 

до его принятия получателем, а также другие платежи, связанные с 

перемещением груза, включая экспедиторскую и другие виды комиссий. 

Страхованию и возмещению подлежат только платежи, находящиеся на 

“риске”, т. е. суммы, уплачиваемые перевозчику в пункте отправления и не 

подлежащие возврату независимо от того, будет ли товар доставлен по 

назначению или утрачен в пути следования. Пометка о совершенных в виде 

предоплаты транспортных платежах должна быть сделана в 

соответствующих документах — коносаментах, авиа-, авто- и 

железнодорожных накладных международного образца. 

Под ожидаемой прибылью (anticipated profit) понимается риск 

неполучения доходов, связанных с застрахованным товаром. 

В торговых сделках груз считается застрахованным в сумме, 

заявленной владельцем, но не выше его стоимости, указанной в счете 

поставщика, с включением расходов по доставке и ожидаемой прибыли, если 

между сторонами не согласовано иное. 

Страховое законодательство, как правило, не ограничивает перечень 

объектов имущественного страхования, из чего следует, что стороны по 

договору страхования сами имеют возможность определить предмет 

страхования в зависимости от соглашения между продавцом и покупателем и 

конкретных условий внешнеторгового контракта, который подлежит защите. 

Страхование одного и того же объекта у двух или нескольких 

страховщиков на суммы, превышающие в целом страховую стоимость, 

относится к двойному страхованию (double insurance). Возможность 

получить возмещение от каждого из страховщиков означает необоснованное 

обогащение лица, получающего страховое возмещение. Поэтому 

установлено, что все страховщики по такому страхованию отвечают лишь в 

пределах страховой стоимости груза, причем каждый из них отвечает 
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пропорционально отношению страховой суммы по заключенному им 

договору страхования к обшей сумме всех заключенных договоров по 

данному грузу (комментарий к ст. 951 ГК РФ). 

В данном случае речь идет о заключении двух или нескольких 

договоров страхования в отношении одного и того же интереса одного 

выгодоприобретателя. Однако страховые интересы различных лиц могут 

существенно различаться. Один и тот же груз может быть, например, 

застрахован грузовладельцем (для охраны права собственности), перевоз- 

чиком (для охраны залогового права на груз в обеспечение причитающихся 

ему платежей), банком (для охраны своих прав, вытекающих из заемных 

правоотношений) и т. д. Такие случаи под действие данного определения не 

подпадают. 

Кроме того, под двойным страхованием подразумеваются договоры, 

заключенные в целях охраны одного и того же страхового интереса от одних 

и тех же опасностей (страховых рисков). От различных же опасностей груз и 

связанные с ним интересы могут быть застрахованы в полной стоимости 

несколько раз. Так, например, можно одновременно со страхованием груза на 

одном из основных вариантов условий, предлагаемых Правилами 

страховщика, застраховать его в полной стоимости также от военного риска. 

От двойного страхования следует отличать сострахование. 

Сострахование (co-insurance) — страхование, при котором двое и 

более страховщиков участвуют определенными долями в страховании одного 

и того же объекта на случай наступления одного и того же события 

(страхового случая). Такое страхование является способом разделения риска 

между страховыми компаниями путем отнесения на каждую из них заранее 

обусловленной доли возможных убытков и причитающейся страховой 

премии. 

Возможность сострахования заранее оговаривается сторонами при 

заключении договора страхования и осуществляется по требованию либо с 
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согласия страхователя, который вправе указать состраховщиков и долю 

участия каждого из них в риске. 

Сострахование осуществляется страховыми компаниями на условиях 

солидарной ответственности перед страхователем. 

В процессе страхования экспортно-импортных грузов и связанных с 

ним интересов участвуют не только страхователь и страховщик, но и 

выгодоприобретатель, бенефициар (beneficiary), т. е. лицо, которое имеет 

право на получение возмещения всего убытка или его части. 

Надо отметить, что при страховании внешнеторгового товара 

страхователь и бенефициар не всегда совпадают. Дело в том, что 

необходимым элементом правоотношений, возникающих по договору 

страхования, является страховой интерес (insurable interest), для наличия 

которого нужно, чтобы претендент на получение возмещения ущерба имел 

какие-либо права в отношении застрахованного имущества или нес 

связанные с ним обязанности. При реализации торговой сделки таким лицом 

может быть не только собственник имущества, но и его наниматель, 

комиссионер и т. д., которым передан товар. 

Страховой интерес в грузе признается также за теми, кто имеет 

залоговое право на него в пределах суммы требования, обеспеченного 

залогом, например за банком, выдавшим ссуду под залог груза, 

перевозчиком, когда он в предусмотренном порядке осуществляет залоговое 

право на груз в обеспечение получения провозных платежей, подлежащих 

взысканию в пункте назначения и т. д. 

Таким образом, страховой интерес при исполнении внешнеторговой 

сделки могут иметь несколько лиц одновременно и каждое из них является 

бенефициаром в пределах своей материальной заинтересованности. Причем 

такой интерес может быть приобретен кем-либо лишь к моменту 

возникновения убытка, хотя он мог и не иметь места в момент заключения 

договора страхования. 
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Субъектами внешнеэкономической деятельности являются 

государственные органы, осуществляющие ее регулирование, а также 

субъекты, которые ведут такую деятельность. 

Объектом страхования внешнеэкономической деятельности являются 

имущественные интересы ее участников. 

Страхование ответственности перевозчиков представляет собой 

отношения по защите имущественных интересов лиц, понесших убытки в 

связи с осуществлением перевозок пассажиров или грузов. 

Перевозчик — транспортное предприятие, которое осуществляет 

перевозку грузов и/или пассажиров на основании заключенного договора или 

иного перевозочного документа (коносамента, билета и др.). 

Ответственность перевозчика — мера принудительного 

имущественного воздействия, применяемая на основании законодательства к 

перевозчику, нарушившему договорные условия или правила перевозки, 

которая выражается в возмещении потерпевшему нанесенного ущерба. 

Страхование проводится на основании договоров, заключаемых в 

пользу третьих лиц, имущественным интересам которых нанесен ущерб 

действиями страхователя при эксплуатации транспортных средств, связанной 

с осуществлением перевозок пассажиров или грузов. 

Страхователями по договору страхования ответственности 

перевозчиков могут выступать юридические лица любой организационно-

правовой формы, владеющие на правах собственности, аренды, лизинга, 

оперативного управления средствами транспорта и занимающиеся их 

эксплуатацией с целью выполнения перевозок пассажиров или грузов на 

основании лицензии (сертификата) или иного полученного в установленном 

законодательством порядке официального разрешения на осуществление 

таких перевозок. 

По договору страхования страховщик за полученные от страхователя 

страховые взносы оплачивает расходы и убытки, которые понес или должен 

понести страхователь в связи с причинением им третьим лицам убытка в 
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течение срока действия договора. Причем ответственность возникает при 

эксплуатации принадлежащих ему и указанных в договоре средств 

транспорта. 

В договоре же оговариваются страховые случаи, при которых ущерб 

третьим лицам подлежит возмещению в соответствии с нормами 

законодательства РФ, других государств или международного права. При 

этом объектом страхования являются имущественные интересы 

страхователя, связанные с его обязанностью в порядке, установленном 

нормами законодательства, возместить названный ущерб. 

Страховым риском, на случай наступления которого проводится 

страхование, является причинение оговоренного ущерба третьим лицам в 

результате деятельности страхователя в качестве перевозчика. 

Страховым случаем в страховании ответственности перевозчиков 

считается документально зафиксированное событие, повлекшее за собой 

причинение оговоренного ущерба третьим лицам и являющееся основанием, 

в соответствии с нормами законодательства, для предъявления третьими 

лицами требований к страхователю о возмещении данного ущерба, а также 

непосредственно связанное с эксплуатацией принадлежащих страхователю и 

указанных в договоре страхования средств транспорта. 

Страховыми случаями по договору могут выступать: 

— телесное повреждение, заболевание или смерть пассажиров, находящихся 

на застрахованном средстве транспорта в связи с несчастными случаями, 

авариями и другими событиями, связанными с эксплуатацией данного 

средства транспорта; 

— утрата или повреждение багажа пассажиров вследствие событий, за 

последствия которых несет ответственность страховщик в соответствии с 

законодательством; 

— утрата, недостача или повреждение груза, предназначенного к перевозке, 

перевозимого или перевезенного на застрахованном средстве транспорта, по 
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причинам, за которые страхователь несет гражданско-правовую 

ответственность. 

Спецификой внешнеэкономической деятельности является то, что 

взаимодействие участников может подчиняться правовому регулированию 

различных стран, а также международному правовому регулированию. 

Страхование ответственности перевозчиков проводится на основе 

требования международных соглашений, регулирующих условия перевозок в 

соответствии с видом используемого транспортного средства.  

При перевозке грузов действуют единые международные принципы, 

определяющие границы ответственности перевозчиков: 

— перевозчик несет ответственность за доверенный груз в “разумных 

пределах”; 

— перевозчик при определенных условиях освобождается от 

ответственности (форс-мажорные обстоятельства); 

— нет причин для освобождения перевозчика от ответственности, есть 

только финансовые ограничения. 

Страхование ответственности перевозчиков включает в себя ряд 

видов страхования: 

— по типам транспортных средств, на которые распространяется 

страхование; 

— по категории лиц, при нанесении ущерба которым наступает 

ответственность страховщика; 

— в зависимости от того, в отношении каких перевозок действует страховая 

защита — внутренних или международных. 

По типам транспортных средств, на которые распространяется 

страхование, можно выделить: 

— страхование ответственности перевозчиков водного транспорта (обычно 

оно называется страхованием ответственности судовладельцев); 

— страхование ответственности воздушных перевозчиков (в первую очередь 

авиационных); 
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— страхование ответственности автомобильных перевозчиков; 

— страхование ответственности железнодорожных перевозчиков. 

Каждый из вышеуказанных перевозчиков может нанести ущерб разным 

группам лиц, а потому договоры страхования заключают на случаи: 

— нанесения вреда жизни и здоровью пассажиров; 

— причинения ущерба багажу пассажиров; 

— утраты, повреждения или неправильной засылки груза, переданного для 

перевозки; 

— нанесения убытков третьим лицам, находящимся вне транспортного 

средства и не имеющим договорных отношений с перевозчиком. 

В практике морских перевозок применяются условия международных 

конвенций: 

— Гаагские правила, принятые в 1924 г. в Брюсселе; 

— Гаагско-Висбийские правила, подписанные в 1968 г.; 

— Гамбургские правила, принятые в 1978 г. в Гамбурге. 

Эти международные соглашения определяют основные понятия и 

условия международных перевозок. Положения коносаментов отражают 

требования конвенции, регулирующей данный вид перевозки. В случае 

ущерба при комбинированной перевозке ответственность определяется 

соответственно условиям конвенции по виду транспорта, на этапе перевозки 

которым было констатировано страховое событие. При других условиях 

ответственность владельца транспортного средства определяется 

дополнительными положениями коносамента. Различие между 

международными конвенциями состоит в ограничениях ответственности и 

размерах выплат. 

Страхование внешнеэкономических рисков можно охарактеризовать 

как комплекс видов страхования, обеспечивающих защиту имущественных 

интересов отечественных и зарубежных участников внешнеэкономической 

деятельности. Оно включает виды имущественного, личного страхования и 

страхования ответственности. 
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Объектами имущественных видов страхования во 

внешнеэкономической деятельности могут быть: 

➢ транспортное страхование грузов; 

➢ страхование финансовых рисков; 

➢ страхование грузов; 

➢ страхование валютных рисков; 

➢ страхование экспортных кредитов; 

➢ страхование имущества; 

➢ страхование контейнеров; 

➢ другие виды имущественного страхования. 

Особенность страхования внешнеэкономической деятельности 

объясняется широким спектром рисков, с которыми связана данная 

деятельность. Основными страховыми рисками являются риски, связанные с 

экономической конъюнктурой рынка и деятельностью иностранного 

партнера, финансовые, организационные, технологические, коммерческие, 

политические риски, риски стихийных бедствий и другие. 

Существующая классификация на основании ст. 32.9 Федерального 

закона "Об организации страхового дела в Российской Федерации" из 23 

лицензируемых видов страхования позволяет выделить следующие виды, 

имеющие непосредственное отношение к внешнеэкономической 

деятельности: 

    страхование средств транспорта (наземного, железнодорожного, 

водного, воздушного); 

    страхование жизни; 

    медицинское страхование; 

    страхование от несчастных случаев и болезней; 

    страхование грузов; 

    страхование имущества юридических лиц; 

    страхование гражданской ответственности владельцев средств 

транспорта (автотранспорта, водного, железнодорожного, воздушного); 
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    страхование гражданской ответственности за причинение вреда 

вследствие недостатков товаров, работ, услуг; 

    страхование гражданской ответственности за причинение вреда 

третьим лицам; 

    страхование гражданской ответственности за неисполнение или 

ненадлежащее исполнение обязательств по договору; 

    страхование предпринимательских рисков; 

    страхование финансовых рисков. 

Страховые компании оказывают страховые услуги участникам 

внешнеэкономической деятельности по страхованию финансовых рисков. 

Страхование финансовых рисков является лицензируемым видом 

страховой деятельности. 

По своей природе финансовый риск является спекулятивным риском, 

поскольку выражает возможность как положительного, так и отрицательного 

результата. В настоящее время отсутствует исчерпывающая классификация 

финансовых рисков. Это объясняется тем, что весьма сложно разграничить 

отдельные виды рисков. Вместе с тем можно выделить наиболее значимые 

виды финансовых рисков, с которыми сталкиваются предприятия, 

занимающиеся внешнеэкономической деятельностью: рыночные, кредитные, 

операционные риски, риск ликвидности, трансфертный риск и др. 

    1. Рыночные риски обусловлены возможными потерями по 

открытым позициям в результате негативной динамики рыночных факторов. 

По источнику проявления они классифицируются на следующие основные 

виды: 

        фондовый риск — риск убытков вследствие неблагоприятного 

изменения рыночных цен на фондовые ценности (ценные бумаги, в том 

числе закрепляющие права на участие в управлении) торгового портфеля и 

производные финансовые инструменты под влиянием факторов, связанных 

как с эмитентом фондовых ценностей и производных финансовых 
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инструментов, так и общими колебаниями рыночных цен на финансовые 

инструменты; 

        валютный риск — риск потери от изменения валютных курсов за 

время осуществления внешнеторговой операции; 

        процентный риск — риск возникновения финансовых потерь 

(убытков) вследствие неблагоприятного изменения процентных ставок по 

активам, пассивам и внебалансовым инструментам организации, т.е. это 

вероятностный показатель возможный потерь в результате изменения 

процентных ставок; 

        товарный риск — риск, обусловленный вероятностью изменения 

цен на товарных рынках. 

    2. Кредитные риски означают возможность потерь вследствие 

неспособности контрагента выполнить свои контрактные обязательства. Они 

связаны с возможным невозвратом суммы кредита и процентов по нему. Для 

кредитора имеют значение не только сам факт возврата суммы кредита и 

процентов, но и сроки возврата. Таким образом, для кредитора существует 

риск прямых убытков в случае невозврата суммы кредита или его части и 

риск косвенных убытков, связанный с задержкой уплаты основного долга и 

процентов по нему. 

    3. Риски ликвидности представляют собой снижение уровня 

ликвидности оборотных активов. 

    4. Операционные риски означают возможность потерь вследствие 

технических ошибок при проведении операций, неэффективности 

построения бизнес-процессов и процедур внутреннего контроля и т.д. 

    5. Трансфертные риски связаны с возможным ограничением 

перевода средств из одной страны в другую. 

Финансовые риски обусловлены вероятностью потерь финансовых 

ресурсов, т.е. денежных средств, и по этому основанию их подразделяют на 

две группы: 

             связанные с покупательской способностью денежных средств; 
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    связанные с вложением капитала (инвестиционные риски). 

Страхование финансовых рисков представляет собой совокупность 

видов страхования, предусматривающих обязанности страховщика по 

страховым выплатам в размере полной или частичной компенсации потери 

доходов (дополнительных расходов) лица, о страховании имущественных 

интересов которого заключен договор, вызванных следующими событиями: 

➢ остановкой производства или сокращением объема производства в 

результате оговоренных событий; 

➢ банкротством; 

➢ непредвиденными расходами; 

➢ неисполнением (ненадлежащим исполнением) договорных 

обязательств контрагентом застрахованного лица, являющегося 

кредитором по сделке; 

➢ понесенными застрахованным лицом судебными расходами 

(издержками); 

➢ иными. 

В современных условиях появление новых страховых услуг и 

технологий способствует развитию страхования финансовых рисков 

применительно к внешнеэкономической сфере деятельности. 

Страхование финансовых рисков должно проводиться страховщиком 

на основании особых правил страхования, учитывающих специфику порядка 

и условий его проведения и содержащих исключительный перечень 

страховых рисков и страховых случаев (объем ответственности 

страховщика). При этом следует иметь в виду, что порядок и условия 

проведения страхования финансовых рисков должны удовлетворять 

требованиям Федерального закона РФ «Об организации страхового дела в 

Российской Федерации», Гражданского кодекса РФ, нормативным актам, 

разработанными органом страхового надзора, правовыми документами, 

утвержденными в законодательном порядке. 
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Страхование финансовых рисков не может предусматривать 

обязанности страховщика по страховым выплатам, если имело место 

умышленное неисполнение или ненадлежащее исполнение контрагентом 

застрахованного лица договорных обязательств перед застрахованным. Если 

правилами и договором страхования предусмотрены обязательства 

страховщика по страховым выплатам в случаях потери доходов 

(дополнительных расходов) страхователя, вызванных событиями иными, чем 

указанные выше, то для проведения такого вида страхования требуется 

принятие специального решения органа по надзору за страховой 

деятельностью. Данный вид страхования должен быть особо указан в 

приложении к лицензии на право осуществления страховой деятельности. 

Решение о выдаче лицензии на страхование финансовых рисков может 

быть принято на основании документов, представленных на лицензирование 

в установленном порядке, и определяющих перечень страховых рисков и 

страховых случаев (объем ответственности страховщика), с обоснованием 

соответствия порядка и условий проведения такого страхования требованиям 

действующего законодательства, регулирующего страхование. 

Страхование финансовых рисков при осуществлении предприятиями 

внешнеэкономической деятельности, в частности страхование рисков, 

связанных с экспортно-импортными операциями, увеличивает 

конкурентоспособность предприятий и помогает выходить на новые рынки 

реализации товаров. 

Страхование на случай возможной потери ожидаемой прибыли 

осуществляется участниками внешнеэкономической деятельности 

вследствие: 

➢ нарушения процесса производства; 

➢ невыполнения контрактов со стороны поставщиков продукции; 

➢ изменения рыночной конъюнктуры. 

 



81 
 

81 
 

Виды страхования в сфере туризма включает страхование туриста и его 

имущества, в том числе страхование жизни и здоровья (медицинское 

страхование), страхование риска турфирм и ряд других видов. 

Специфическими видами страхования являются: страхование на случай 

задержки транспорта, плохой погоды во время нахождения застрахованных 

лиц на отдыхе, а также непре- доставления или ненадлежащего 

предоставления туристских услуг, указанных в путевке или ваучере. 

Законодательства большинства стран мира предусматривают 

обязательное страхование гражданской ответственности водителей 

автотранспорта (автотуристов), поэтому автотурист обязан оформить 

страховой полис при пересечении границы. 

В Европейском союзе для автотуристов обязательно получение такой 

страховки в виде зеленой карты, при этом размер страховой выплаты зависит 

от класса автомобиля и продолжительности поездки. 

Иностранные туристы, прибывающие в Россию из дальнего зарубежья, 

как правило, имеют обязательную по законодательству страны проживания 

медицинскую страховку или специально приобретенный по случаю 

туристской поездки страховой полис. 

Существуют разновидности международного страхового полиса, 

позволяющего получать и оплачивать страховые услуги в любой стране 

мира. Так, обладателям международного страхового полиса французской 

страховой компании Gesa Assistance на весь период пребывания за границей 

без дополнительной оплаты могут быть предоставлены: 

    — необходимая экстренная помощь; 

    — экстренная стоматологическая помощь; 

    — услуги по медицинской транспортировке всеми видами 

транспорта; 

    — доставка родственников к месту происшествия и обратно; 

    — квалифицированная юридическая помощь и защита. 
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Сумма страхового взноса иногда включается в стоимость проездного 

документа или путевки и взимается с пассажира, туриста или экскурсанта 

при продаже проездного документа или путевки. 

Оплата медицинской помощи туристу за границей осуществляется в 

соответствии с полисом добровольного медицинского страхования за 

рубежом. В случае отсутствия страховых документов расходы на 

медицинское обслуживание несет сам турист, если страховка не включена в 

стоимость путевки. 

Факт заключения договора страхования удостоверяется передаваемым 

страховщиком страхователю полисом. Договор страхования может быть 

заключен на любой срок. К страховым рискам относятся следующие 

предполагаемые события: “внезапное заболевание”, “несчастный случай”, 

“экстренные услуги”. 

Таким образом, по договору добровольного медицинского страхования, 

как правило, предоставляются и оплачиваются следующие услуги: 

    — медицинские услуги, включающие госпитализацию, амбулаторное 

лечение, а также лечение и уход на дому, предписанные врачом; 

    — медицинская транспортировка в ближайшую больницу, а также 

транспортировка в страну постоянного проживания с медицинским 

сопровождением; 

    — репатриация останков в аэропорт, наиболее близкий к 

предполагаемому месту захоронения; 

    — экстренная стоматологическая помощь. 

Следует иметь в виду, что при страховании туристов, приезжающих в 

США, Канаду, Австралию, Японию, Израиль, Новую Зеландию, страны 

Центральной и Южной Америки, на острова Тихого и Индийского океанов 

по индивидуальным турам, сумма страхового взноса увеличивается в 2 раза. 

При страховании туристов, выезжающих в страны Юго-Восточной и Южной 

Азии, Экваториальной и Южной Африки, сумма страхового взноса 

увеличивается в 1,5 раза. Дополнительно оплачиваются риски, связанные с 
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возрастом туриста. Так, для лиц старше 65 лет страховой взнос 

увеличивается в 2 раза, старше 70 лет — в 3 раза. Дети моложе двух лет и 

лица старше 75 лет не страхуются. 

Необходимо учитывать, что занятия профессиональным и 

любительским спортом при совершении туристской поездки также 

сказываются на сумме страхового сбора: зимние вида спорта (кроме 

горнолыжного) — коэффициент 1,8; горные лыжи — 2,8; плавание — 1,2; 

прыжки в воду — 2,0; подводная охота — 1,8; велосипед — 2,0; альпинизм 

— 3,0. 

Страховая компания кроме полиса выдает каждому туристу 

специальную памятку, в которой указано, что необходимо делать при 

несчастном случае или внезапном заболевании, а также адреса и телефоны 

врачей или центров по оказанию помощи в ряде стран мира. 

Под безопасностью путешествия понимаются личная безопасность 

туристов, сохранность их имущества и нанесения ущерба окружающей 

природной среде при совершении путешествий. Таким образом, страхование 

туриста является частью мер по обеспечению его безопасности. 

Имущественное страхование туристов. Безопасность и комфорт 

обеспечивают туристам страхование имущества — как перевозимого ими 

вместе с собой, так и используемого в процессе путешествий, совершения 

финансовых сделок. 

Страхование имущества туристов включает страхование предметов 

личного пользования (кинокамеры, фотоаппараты, одежда и т. д.), которые 

страхователь и члены его семьи (застрахованные) имеют при себе или 

перевозят на средствах транспорта; туристское имущество (спортивное, 

горнолыжное, водно-прогулочное и т. д.). 

Наиболее частые страховые случаи — потеря и кража имущества, 

поломка и разрушение имущества в результате аварий автотранспорта; 

противоправных действий третьих лиц и страхователей (владельцы 

спортивных зрелищ, отелей и т. д.). 
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Правоотношения туристических фирм и туристов (страхователей и 

застрахованных) со страховыми организациями (страховщиками) подробно 

оговариваются в договоре имущественного страхования. 

В состав имущественного страхования входят: 

    — техническое обслуживание, ремонт или охрана сломавшегося 

автомобиля автотуристов; 

    — юридическая поддержка и защита по гражданским делам 

(например, арабские страны — незнание законов). 

Страхование ответственности туристских организаций. На 

международном и отечественном туристском рынке возрастают требования к 

ответственности туроператоров перед туристами. Эксперты Европейского 

союза настаивают на неукоснительном соблюдении мер безопасности, 

прописанных в документах Союза. Операторы несут прямую 

ответственность за ущерб, который может быть нанесен туристам в 

гостинице и во время оказания других услуг. 

В некоторых случаях, когда в результате действий или бездействия 

принимающей компании клиенту причиняется серьезный вред, деятельность 

туроператора может быть прекращена. Это положение полностью совпадает 

с российским законодательством. В связи с этим серьезное значение 

приобретает страхование профессиональной ответственности туроператоров. 

Рекламации довольно часто оборачиваются для турфирмы не только 

потерей престижа, но и довольно существенными материальными расходами, 

даже в тех случаях, когда турфирма не виновна в том или ином нарушении 

договора с клиентом (например, неожиданная замена отеля, произошедшая 

по вине партнеров, или отмена заранее оплаченных экскурсий и т. д.). Кроме 

того, страхование профессиональной ответственности, введенное 

законодательно, способно защитить потребителей от недобросовестных 

турфирм, а турфирмы — от недобросовестной конкуренции. 

Страховка выплачивается туристам в покрытие суммы ущерба по 

обоснованным рекламациям, т. е. туроператор страхует свою 
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профессиональную ответственность напрямую перед клиентом, так как 

агенты покупают единый пакет услуг, в который входит и страховка. 

Конкретные условия договора и сумма страхового покрытия по этому виду 

страхования оговариваются индивидуально, поскольку зависят от многих 

факторов (от страны, с которой работает фирма, объемов продаж и т. д.). 

Страхование профессиональной ответственности служит свидетельством 

надежности турфирмы. 

 

Заключение 

  

Европейский союз начал вводить санкции в связи с событиями на 

Украине в марте 2014 года (после референдума 16 марта и воссоединения 

Крыма с РФ).  

Больше всего санкции отразились на рынке перестрахования. 

Российскому страховому рынку с момента стремительного роста 

коммерческого страхования 90-х годов не хватало перестраховочных 

мощностей. В 2016 году, в ответ на первые санкции, была создана 

Российская национальная перестраховочная компания (РНПК), которая 

впоследствии предоставила перестраховочную защиту таким крупным 

многомиллиардным стратегическим проектам, как Крымский мост и 

Северный поток. РНПК также обязали принимать не менее 10% санкционных 

рисков, которые отечественные страховщики пытались перестраховать. 

Когда в марте 2022 года были введены новые санкции, Центробанк поднял 

обязательную долю с 10% до 50%, а также увеличил гарантированный 

капитал РНПК до 750 млрд рублей, передача контрактов в РНПК на 

перестраховку стала обыденной практикой для российского рынка. Основная 

пятерка стран-лидеров, в которые из России уходили перестраховочные 

премии, состояла из недружественных стран: Великобритания, Германия, 

Швейцария, Франция и США. Сегодня основную нагрузку взяли на себя 

перестраховочные компании Китая и Индии. 
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В марте 2022 года о сокращении бизнеса в России заявили швейцарская 

Swiss Re и немецкий перестраховщик Munich Re. Позже о продаже бизнеса 

заявили Allianz и Zurich Insurance. 

Ганноверское перестраховочное общество также сообщило о 

приостановке андеррайтингового бизнеса. Третья по величине страховая 

компания в Европе Generali заявила о прекращении работы в России 

и заморозке своей доли в "Ингосстрахе", которая составляет почти 40%. 

Крупнейшие страховые брокеры Marsh и Aon приостановили бизнес в 

России, как и их конкурент Willis Towers Watson. 

На втором месте по силе удара от санкций оказались полисы КАСКО в 

России. Проблемы, связанные с автострахованием: приостановка работы 

многих международных автомобильных концернов в РФ, падение продаж 

новых машин, сокращение объемов кредитования, нарушение логистических 

цепочек, рост цен на автомобили и автозапчасти. Отметим, что изменилась 

логистика транспортных грузоперевозок, а продажи страховой защиты 

грузоперевозок немного выросли при падении объемов транспортных 

грузоперевозок. 

 

https://calmins.com/evropejskie-strahovshhiki-i-perestrahovshhiki-pokidayut-rossiyu/?ysclid=l74ffsnoip261554175
https://calmins.com/alyans-zetta-strahovaniya-2022/?ysclid=l74fe248sx670358197
https://calmins.com/zurich-insurance-uhodit-iz-rf-chto-budet-s-ee-rossijskoj-dochkoj/?ysclid=l74f5ujqe113676264
https://calmins.com/generali-planiruet-prekratit-rabotat-s-rossiej/?ysclid=l74fm8vl5977773551

